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Projekt €. 37.

Verejna komunikacia a most cez rieku Ipel' medzi obcami Balassagyarmat-
Ujkévar (HU) — Kolare (SK) (Kovar)

Dokumentacia na pripravu konania ochrany zivotného prostredia

Predmetnd dokumentéaciu vyhotovila spoloénost
dokumentdcie:

podla predbeinej tematiky skiimania

UVATERV Zrt., projektanti

do zostavenia

Zodpovedny veduci

Hernadyné Lang
Judit

01-2420/KBT

P6da, podzemna voda

Hernadyné Lang

01-2420/KB-T

Judit SZKV-1.1.
01-8808/KB-T/VZ-
Povrchova voda Kovacs Tibor {I' /
Ochrana cistoty Hernddyné Lang 01-2420/KB-T
ovzdusia Judit SZKV-1.2.
e - SZ-
Ochrana zZivej prirody Dr Kovacs Tibor
058/2010/SZTV
H Adyné L3 01-2420/KB-T
Protihlukova ochrana erna ere ang /
Judit SZKV-1.4.
Ochrana krajin Nagy Ferenc ol
yny &Y 043/2010/SZTjV
Hospodarenie s Hernddyné Lang 01-2420/KB-
odpadmi Judit T/SZKV-1.1.

Projektanti prehlasuju, Ze pocas projektovania boli dodrzané legislativne predpisy.

Potvrdenia odbornych odvetvi Komory inZinierov su uvedené v prilohe ¢. 1.
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Dokumentacia na pripravu konania ochrany zZivotného prostredia

podla predbeznej tematiky skiimania

1 Ciele, zakladné udaje planovanej ¢innosti

1.1 Predchadzajuce udalosti

V realizdacii spolo¢nosti Kézlekedési Koordindciés Kézpont (Centrum pre koordindciu dopravy) beZi ,Prieskum
pohranicnych usekov projektov pripdjajtcich sa ku KOZOP na urovni §tudie uskutocnitelnosti, preskumanie ich
sietovych vplyvov na madarsko-slovenskom hrani¢nom useku (KOZOP-3.5.0-09-11-2011-0010)”

Pocas prieskumu boli vypracované studie uskutoCnitelnosti pre 60 cestnych hrani¢nych priechodov po celom
hrani¢nom useku, CiZe na mieste mosta zburanéhoi v 50-tych rokoch bola vypracovand aj nasledovnd
dokumentdcia:

—  Projekt ¢ 37. Ciastoénd studia uskutocnitelnosti verejnej komunikdcie a most cez rieku Ipel’ medzi
obcami Balassagyarmat-Ujkévdr (HU) — Koldre (SK) (Kovdr)

Pre Cinnost spadajica na madarsku stranu je potrebné na zdklade bodu ¢. 87. prilohy ¢. 3. nariadenia Vlddy Cislo
314/2005. (XIl. 25.) v zdvislosti od rozhodnutia uradu pre ochranu Zivotného prostredia zistit vplyv na Zivotné
prostredie, predmetnd dokumentdcia bola vypracovand z tohoto dévodu.

1.2 Ciele, planovanej ¢innosti , zakladné udaje ziadatela o povolenie

Ciel zhustenia moZnosti priechodu cez hranicu, v radmci toho skimaného pretiriania hranic:
—  pomoc pri ekonomicko-dopravnej integrdcii obci, ktoré su v sucasnosti odrezané od seba,
— rekonstrukcia volakedy fungujucich dopravnych spojent,

— rekonstrukcie ekonomickych kontaktov pohrani¢nych regionov, rozvirenie ekonomiky, (vdcsia
zamestnanost v oboch smeroch, spolocné rozvoje, rozmach podnikatelskej sféry),

—  posilnenie a rozvoj pohranic¢nych spoluprdc, a spolocenskych kontaktov,

- vystavba novych pohraniénych infrastrukturdinych kontaktov v takej hibke, aby nemohla predstavovat
hranicnd linia Ziadnu fyzikdInu prekdzku pre osobnu a ndkladnu dopravu na réznych urovniach medzi
statmi,

Zakladné udaje Ziadatela o povolenie:

V sucasnosti nie je zndmy spravca projektu, prostredie tendrov sa meni v oboch Statoch.

1.3 Zakladné udaje objektu

1.3.1 Prezentacia vedenia trasy

Celkova dizka planovanej komunikacie predstavuje 574 m, z ¢oho sa tiahne asi 194 m na madarskom, kym
zvySnych asi 380 m na slovenskom Uzemi. Verejnd komunikdcia a hrani¢ny prechod sa buduje pre osobnu
dopravu a ndkladnu dopravu do nosnosti osi 3,5 t.
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1.3.1.1 Vodorovné a vyskové vedenie linie

Vodorovné vedenie linie

Planovana komunikacia zacina v Madarsku na ceste druhej triedy ¢. 22. medzi Rétsag - Salgoétarjan okruznou
krizovatkou, na zaciatku Balassagyarmat-Ujkévar. Pretina rieku Ipel v rovnej linii, ktora je na tomto useku
sucasne aj hrani¢nou riekou.

Na uzemi Slovenska sa tiahne ndsledne po hrddzi existujuceho vodohospoddrskeho objektu, potom sa dostane k
ceste ¢. 527., ku ktorej sa pripdja troviiovym spésobom.

Vyskové vedenie linie

Uréujucim prvkom pri vyskovom vedeni je potrena vyska planovaného mosta cez rieku Ipel, ¢o treba chapat vo
vyskovom slova zmysle s trasou. Po moste na slovenskej strane vedie cesta po existujucej hradzi, na jej urovni
koruny, a pripdja sa uroviiovym spésobom k ceste ¢. 527.

Prevedenie prieéneho profilu

Planovanu cestu mozno zaradit na madarskej strane podla Cestného technického predpisu ¢&islo e-UT 03.01.11
(UT 2-1.201 KTSZ) do projektovej triedy K.V. ako cesta v sprave samospravy, Sirka koruny: 9,50 m, $irka
povrchu: 7,00 m.

Objekty

Prirodzenu hranicu medzi obcami tvori rieka Ipel. Na preklenutie toho sluzi planovany most s rozpatim 169 m.
Do 169 metrov patri hlavny most cez koryto, ako aj na lavom a pravom brehu Ipla po jednom inundac¢nom
moste pre odvedenie vysokych hladin pocas povodni.

Dopravné uzly
Planovana cesta zacina na madarskej strane pri hlavnej ceste €. 22. okruznou kriZzovatkou.

Krizovanie hranice

Planovany objekt krizuje $tatnu hranicu medzi hraniénymi znakmi V.10/10M — V10/12M podla uvedenych v
prilohe zdkona ¢islo XXIV. z roku 2012 (Dohoda medzi Vlddou Madarska a Vlddou Slovenskej republiky o
dopravnom charaktere ciest prechadzajucich cez Statnu hranicu).

1.3.2 Dopravné udaje

Na pldnovanej komunikacii bude obmedzenie pre nakladné vozidla tazsie ako 3,5 t, takZe Udaje poskytnuté z
dlhodobého pohladu neboli rozdelené na dalsie kategérie vozidiel.

Doprava planovanej cesty v roku 2028: 1610 voz./den

1.3.3 Ocakavany termin vystavby a uvedenia do premavky
V sucasnosti nie je zname.

134  Zaber uzemia

Pocas vystavby planovanej komunikdcie je potrebny zaber cudzich ploch v sikromnom vlastnictve. Potrebna
rozloha predstavuje asi 2400 m2.
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1.3.5 Objekty potrebné pre realizaciu

Odpodcivadlo
Na projektovom Useku nie potrebné vytvorit odpocivadlo.

Krizovanie a prekladky inZinierskych sieti

Voda, kanalizacia

Existujuce potrubia pitnej vody sa planovana vystavba cesty dotyka, ich prekladka, zosuladenie s normou bude
pravdepodobne potrebné.

Plyn
Planovana cesta sa na madarskej strane nedotyka existujucej siete plynovodu.
Elektricky prud

Planovanda komunikacia vychadza z hlavnej cesty €. 22., elektrické vedenie sa tiahne na strane s domami, preto
vystavba cesty sa tejto siete netyka.

Telekomunikacia

V dosledku vystavby cesty sa na zaklade informdcii, ktoré mam k dispozicii pravdepodobne nebude nutné
vykonat prekladku telekomunikacnej siete.

1.3.6 Suvisiace ukony

Nasledovné udaje su informativneho charakteru; obsahuje podstatnejSie Udaje uvedené vo vykaze-vymere
Studie uskutocnitelnosti, ktoré st nasledovné:

Zaber pody (ostatné plochy) 2.000 m?

Zemné préace 5.607 m3

Konstrukéné vrstvy vozovky 182 m3
Vystavba mosta cez rieku Ipel 169 m

Uréenie miest loZisk a bani je ucelné vykonat neskorsie, prispésobujtic sa k mnozstvam vybraného technického
rieSenia. Materialy ktoré budu dodavané na stavenisko treba zabezpecit podla moznosti uz z fungujicich bani.
Pocas preprav treba zohladnit danosti prostredia, podla moznosti treba obchadzat obytné (zemia a Uzemia
ochrany prirody. V pripade Ze material ziskany zo zdrezu je vhodny na budovanie nasypu, aj s primiesanim
dodaného materiélu je Ucelné ich pouZit v zdujme znizenia prepravnych mnozstiev.

1.3.7 Hlavné pracovné procesy vystavby a prevadzkovania
1.3.7.1  Hlavné pracovné ukony vystavby, skiimanie potrieb prekladok inZinierskych sieti

PodstatnejsSie ukony vystavby cesty su nasledovné:

Archeologicky, pyrotechnicky prieskum- aspofi 1 rok pred zacatim vystavby treba zacat s archeologickym
prieskumom. Zachranu nalezov vykonavaju Uzemne prislusné muzea na zaklade priameho poverenia. Takisto
treba vykonat aj pyrotechnicky prieskum Gzemia v zaujme bezpecného vykonu prac.

Vyrub stromov, odstrariovanie krikov — patri medzi pripravné prace, pri tom sa odstranuje rastlinstvo z
vyvlastneného Uzemia.
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Odstrdnenie humusu — na zéklade odborného posudku mechaniky pédy, pripadne pedoldgie treba odstranit
humus do predpisanej hribky. Cast toho sa bude deponovat, ¢o moino poufit neskorie pri pracach
usporiadania terénu. Nepotrebné mnoistvo treba odtransportovat, a pouZit po dohode s vlastnikom Uzemia
pouzit na polnohospodarskej pbde.

Prekladky inZinierskych sieti a vystavba kdblovych vedeni — umiestnenie krizujlcich inzinierskych sieti na
vhodnu trasu,ako aj vyhotovenie vyskovej korekcie kablov. Vystavby sudvisiace s inZinierskymi sietami sa
vykonavaju pred vystavbou vozovky alebo pocas vystavby.

Vyhotovenie zemnych prdc — pozostava z nasledovnych pracovnych procesov: usporiadanie terénu, preprava
zeminy, rozlozenie, zhutnenie, vyhotovenie priekop. Preprava zeminy obsahuje dodavku potrebného mnozstva
materialu, ako aj odvoz zeminy nevhodnej pre vystavbu nasypov na skladku zeminy.

Vystavba mosta - na zaklade pouzitého technického rieSenia a danosti terénu si mozné znacne odlisné
riesenia, ale sa je v kazdom pripade a komplikovanejsiu vystavbu, ktora bude trvat dlhsiu dobu. Pod budovou sa
mbZe poskodit Uzemie.

Budovanie povrchu — vystavba zakladov cesty, asfaltové prace.

Vystavba ostatnych objektov — vystavba mosta, priepustov, obloZeni priekop, naterov dopravnej techniky,
umiestnenie zabradli, tabul, vystavba protihlukovych stien.

Zatrdvnenie, vysadba lesov- a rastlin — patri medzi dokoncovacie prace, mozno ju vykonat po vyhotoveni
definitivneho usporiadania terénu.

1.3.7.2  Hlavné pracovné procesy prevadzkovania

VSeobecné pravidld udrzby a prevadzkovania verejnych komunikacii su uvedené v Pravidlach spravy
celostatnych verejnych komunikacii. V sulade s predpismi stanov sa musi postarat spravca o prevadzku a
udrzbu cesty.

Prevadzkovanie verejnych komunikacii pozostdva z viacerych pracovnych procesov, ktoré su nasledovné:

Zimny posyp cesty - rozsypanie chemikalii v mnoZstve v sulade s pravnymi predpismi a predpovedi a hldseniam
0 poveternostnej situacie.

Kosenie, udrzba priekop — travnaté plochy mimo hrany koruny treba kosit aspori dvakrat do roka, v rdmci hrany
koruny aspor $tyrikrat do roka. Udrzba priekopy predstavuje predovietkym scasti odstranenie zarastajiceho
rastlinstva, a nanosov, ako aj splavin.

Ndtery povrchov, udrzba zabradli, zariadeni a dopravnej techniky — predstavuje predovsetkym natieranie a
Cistenie, ale moZe sa vyskytnut aj oprava zabradli a tabul poskodenych v désledku nehéd. Po zimnej prevadzke
umyvanie zariadeni.

Udrzba objektov — kontrola, oprava, zabranenie kordzii.

Zber odpadov — pravidelny zber rozhadzanych odpadov vedla vozovky, na zadklade skusenosti spolu s ostatnymi
pravidelnymi udrzbarskymi pracami.

Osetrovanie rastlinstva — oSetrovanie stromov, krikov.
1.3.7.3 Nebezpecné latky pouzité pocas vystavby a prevadzkovania

Nebezpecdné latky pouZité pocas vystavby:

Farby, riedidld — k nanasaniu povrchovych farieb bude pouzity materidl Thermoplastik, ktory neobsahuje
prhchavy materidl. Ostatné farby sa nepovazuju za nebezpecné materidly z dévodu ich obsahu prchavého
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materialu. Ich uskladnenie treba vyriesit v skladovacich skriniach. Farby pouZité k natieraniu prvkov mosta
obsahujice aromatické zluceniny sa povazuju za nebezpecné odpady, takZe ich balenia, pripadne zbytky sa
mézu ulozit prechodne podla platnych pravnych predpisov iba na vhodnych oddelenych zbernych miestach.

Pohonné Ildatky stavebnych mechanizmov — benzin, nafta — pocas vystavby su stavebné mechanizmy naplnené z
mobilnych Cerpacich stanic, pripadne Cerpanie sa uskuto¢riiuje v pripade prepravnych vozidiel z vybudovanych
Cerpacich stanic.

Nebezpecné latky pouZité pocas prevadzkovania:

Farby obsahujuce prchavé ldtky — podobne ako pri vystavbe, aj k udrzbe je potrebné pouzitie farieb. Ich
skladovanie bude vyrie$ené na prevadzke spravcu verejnej komunikacie, kde je zabezpecend miestnost a skrifa
podla platnych predpisov.

Pohonné ldtky mechanizmov — stavebné mechanizmy budd natankované pocas prevadzkovania na prevadzke
spravcu verejnej komunikacie, alebo na komerénych cerpacich staniciach.

Oleje — oleje pouzivané k udrzbe, doplfiovaniu motorovych vozidiel. V pripade, Ze Udrzba sa vykondva na
prevadzke spravcu komunikacie, ich uchovavanie sa uskutocnuje v skladovacich priestoroch vytvorenych v
sulade s predpismi.

1.3.8 Zahranicna referencia v pripade zavadzania technoldgie, ktora v Madarsku je este nova

Na tomto Useku podla nasich predbeZnych vyskumov nebude potrebné pouZit novu technoldgiu.

1.3.9 Naplanované objekty ochrany Zivotného prostredia

Pocas vyhotovenia novej cesty a jej okolitych ploch sa treba postarat o ochranu prvkov a systému Zivotného
prostredia, preto okrem vodného vedenia trasy moze byt nutné projektovanie nasledovnych zariadeni ochrany
Zivotného prostredia:

1.3.9.1 Protihlukova ochrana

V pripade, Ze vedla cesty sa nachadza v rdmci ochranného pasma obytné Gizemie, alebo oblast ochrany prirody,
a nemozno dodrziavat platné hrani¢né hodnoty ochrany zdravia, méze byt nutné vybudovat protihlukovej
steny alebo kopca.

1.3.9.2  Ochrana Cistoty ovzdusia

Na zaklade ods. (1) § 29. nariadenia vlady ¢islo 306/2010. (XII. 23.) ,,... v pripade vybudovania celostatnej siete
jedno- alebo dvojciselnych verejnych komunikacii, ako aj Zelezni¢nych trati v ramci 25 m pruhu od osi
dopravného objektu sa neméze nachddzat, a nemdze umiestnit obytni budovu, rekreac¢nd budovu, budovu
sliZiacu na vzdeldvacie, zdravotné, socialne a riadiace ucely.” Predmetna cesta bude pravdepodobne v sprave
miestnej samospravy, takze - v sulade intenzitou dopravy - skimame z pohladu budov pruh 10 m od osi. Na
tych miestach, kde sa vedla cesty tiahne obytné Uzemie, alebo Uzemie s ochranou prirody, a nemozno
dosiahnut platné hraniéni hodnotu ochrany zdravia, v zaujme zniZenia vplyvu znecistenia ovzdusia sa navrhuje
vysadba lesa alebo pruhu stromov.

1.3.9.3 Ochrana vod

V zdujme ochrany kvality povrchovych vdd, v zavislosti od citlivosti prijimatela méZze byt nutné vybudovanie
Cistiaceho objektu alebo lapaca.

V zdujme ochrany podpovrchovych vad na Usekoch citlivych na znedistenie, mbZe sa stat nutnym vybudovanie z
zaujme zabranenia vsakovaniu do ochranného pasma vodného zdroja priekopu izolovani vhodnym spésobom
(hlinena papldna alebo rozloZzenie geomembrany).
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1.3.9.4 Ochrana Zivej prirody

Prechodu zvierat - bez nebezpedia zrazenia — na druhu stranu verejnej komunikdcie v pripade potreby
zabezpecuju priechody.

Typ, rozmer a vyhotovenie pouZitého priechodu je zavisla od ZivociSneho druhu, v pripade viacerych cielovych
skupin je smerodajny druh, ktory si vyZaduje priechod s najvac¢sim rozmerom. V zavedeni zvierat do koridorov
pomahaju sietky, ohrady a oporné mary.

1.3.10 Neistota zakladnych udajov

Neistota zakladnych udajov sa prejavuje v odhade dopravy, vo vyhladovych emisnych hodnotdch, ako aj
¢innostiach realizujucich sa pocas vystavby.

1.3.10.1 Odhad velkosti premavky

Neistota odhadu intenzity dopravy tkvie v tom, Ze pouzity model sa zaklada na vyhladovo odhadovanych
ekonomickych, motorizacnych, a demografickych udajoch.

Casovy vyhlad skimania dopravy: doba planovania +15 rokov, taki’e sme zohladnili tdaje doprave
predpovedané pre rok 2028.

1.3.10.2 Vyhladové emisné udaje

Odhad emisii latok znedéistujlcich ovzdusie obsahuje taktiez neistotu.

1.3.10.3 Neistota udajov stvisiacich s vystavbou

Vo faze dokumentacie predbezného skumania nie je znamy esSte zhotovitel, ani Udaje ohladne realizacie
sUvisiace s nim.

Nemézeme vediet, akym strojovym parkom bude disponovat buduci zhotovitel, podla akého harmonogramu,
ako technoldgiou chce realizovat vystavbu cesty, pripadne mosta, ako ani o tom nemame Ziadne informacie,
kde chce vytvorit kancelarie pre vystavbu, a prevadzky pre uchovavanie stavebnych mechanizmov. Taktiez
nevieme presne urcit ani loZiska pre ziskavanie materidlov, ako ani miesta depdnii sluzZiacich pre uloZenie
humusu. Ich vymedzenie a ziskavanie povolenia na ne bude ulohou zhotovitela.

Konkrétne Udaje suvisiace s vystavbou budu k dispozicii pocas vypracovania realizacnych projektovych
dokumentacii, takze v pripade projektovych faz pred tym moino podavat iba vseobecné predpisy.
Predovsetkym také predpisy, ktoré nie su zavislé od zhotovitela, od jeho strojového parku, a harmonogramu
vystavby.

1.3.10.4 Uréenie vyhladového zataZzenia hlukom

Dopravné udaje sluziace ako zdklad pre vypocet hluku ako aj metéda vypoctu emisii, ktoré nesleduje zmeny
vozového parku spoloéne vplyvaju na vysledky vypoctov. Hodnoty poditaného zataZzenia hlukom sa vztahujui v
pripade splnenia intenzity a zloZenia dopravy uvedenej v dopravnej predpovedi. Nemozno odhadnut zmeny
suvisiace s zmenou dopravnych Udajov a zmeny Struktury vozového parku .

Aj Udaje vztahujluce sa na rozptyl akustickych dopravnych kategérii behom dria obsahuju neistotu, ktorych
mieru taktieZ nemozno urdit.

Skutocnd rychlost vozidiel sa mozZe lisit od predpisanych predpismi cestnej premavky, pripadne povolenych
rychlosti. Pocas projektovania treba zohladnit povolend rychlost vztahujicu sa na jednotlivé kategoérie
motorovych vozidiel a kategérie ciest.
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Pocas vypoctu Sirenia hluku sme mohli zohladnit metodiku vypoctov platné v Madarsku, a do urditej miery
meteorologické podmienky. Na mieru zataZenia hlukom vplyva aj obsah vlhkosti, a vrstvenie teploty aj podla
denného obdobia. Veterné pomery vypocty nezohladriuju.

Na zaklade vyssie uvedenych mozZe byt miera rozdielu, hranica chyby vo vypoctoch +asi 1dB.
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2 Suvis objektu s prechadzajucimi projektmi a predstavami rozvoja
2.1 Predstavenie Sstudii a rieSeni uvedenych v nich vypracovanych v
predchadzajucom obdobi, dovody odmietnutia rieSeni uvedenych v nich

Spolo¢nost FOMTERV Rt. vypracovala v aprili roku 2003 $ttdiu s nazvom ,,Sietové skiimanie pre rekonstrukciu
Ipelskych mostov”. T4 ista Stddia sa zaobera moznostou spojenia dvoch obci, ako aj sietovymi vplyvmi.

Studia vyhotovena v mdéju roku 2003 spolo¢nostou Tetthely Kft. s ndzvom "Skiimanie moznosti zhustenia
cestnych hrani¢nych priechodov v rdmci vnuatornych hranic po pripojeni sa k Eurépskej unii" uvddza na uzemi
Novohradskej Zupy mozny bod prechodu cez hranice medzi obcami Ujkévar [Balassagyarmat] — Kévar (Kolare).

Tato dokumentdcia bola vypracovana podla nizsie uvedenej studie:

,Prieskum pohrani¢nych UGsekov projektov pripajajicich sa ku KOZOP na urovni $tudie uskutoénitelnosti,
preskimanie ich sietovych vplyvov na madarsko-slovenskom hrani¢énom useku (KOZOP-3.5.0-09-11-2011-
0010)”

—  Projekt ¢. 37. Ciasto¢na $tudia uskutoénitelnosti verejnej komunikacie a most cez rieku Ipel medzi
obcami Balassagyarmat-Ujkévar — Kolare (Kévar)

2.2 Skuamanie objektu z aspektu rozvoja tzemia

Suvis na urovni Zupy

Platny dzemny plan Novohradskej Zupy bol prijaty uznesenim cislo 29/2005. (XII. 01.) Zastupitelstvom Zupy,
ktory je v sucasnosti v Stadiu prepracovania.

Platny plan obsahuje:
Planované hranicné priechody na sieti verejnych komunikacii:
— Hont-Parassapuszta — rychlostnd komunikdcia M2
— Salgétarjan-Somoskéujfalu — rychlostna komunikacia M21
- Medzi Ujkévar — (Kévar) — s vystavbou nového mosta cez Ipel
— Hugyag — (Szécsénykovacsi) — s vystavbou nového mosta cez Ipel
— Nogradszakal — Busince (Bussa) — s vystavbou nového mosta cez Ipel

— Karancsberény — (Nagyromhany)

Zabar — (Gomorpéterfalva)

Suvis na urovni obci

Plan Struktury mesta Balassagyarmat vypracovany v roku 2005 obsahuje predmetnu cestu na madarskom
useku ako vyhfadovy plan.

2.3 Investicie do infrastruktury v suvisiacich, a ostatnych tzemnych planoch

V Uzemnom plane mesta Balassagyarmat nemame vedomosti o inej investicii pripajajucej sa k predmetnej
investicii.
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2.4 Zdovodnenie potreby rozvoje verejnych komunikacii, aspekty ochrany
zivotného prostredia

241 Uznesenia, plany zdovodiujlice vystavbu

Nariadenie Zastupitelstva Novohradskej Zupy ¢islo 29/2005. (XII. 01.) o uzemnom plane obsahuje viacero
hrani¢nych priechodov regionalneho vyznamu (priloha ¢. 1/4.), medzi inymi:

- Medzi Ujkdvar — (Kévar) — s vystavbou nového mosta cez Ipel

Tento projekt sa uvadza v prilohe dohody medzi vladou Slovenskej republiky a Madarskej republiky o
dopravnom charaktere verejnych komunikacii prechadzajucich cez spolo¢nu Statnu hranicu zverejnenom v
zakone ¢. XXIV. z roku 2012.

24.2 Problémy sucasnej siete komunikacii

Vyhotovenie siete verejnych komunikacii Novohradskej zupy urcuje reliéf, systém verejnej sprdvy, ako aj
Struktdra sledujica pohraniént liniu Statu. Siet verejnych komunikacii Zupy sa tiahne prevazne v udoliach,
pri¢om tvori systém spolu s potokmi, a vodnymi tokmi. Sic¢asné hlavné cesty (hlavné cesty €. 2. a 22.) fungovali
v predchadzajicom obdobi ako vedlajsie cesty, patrili k osi Budapest-Vac-Balassagyarmat-Ipolytarnéc-Filakovo-
Lucenec. Vytvorenie sucasnej linie Statnej hranice a systému verejnej spravy zmenila zdsadne dopravu Zupy,
bolo zrusenych mnoho mostov cez rieku Ipel a hrani¢nych priechodov. Projektové Uzemie sa dostalo aj z
pohladu dopravy na perifériu.

NajblizSie od planovaného bodu prechodu hranice sa nachadza hrani¢ny priechod pri Parassapuszta v
zapadnom smere vo vzdialenosti 26 km, vo vychodnom smere hranicnych priechod pri Balassagyarmat vo
vzdialenosti 4,5 km.

2.5 Uvedenie moinosti dalSieho vedenia trasy uvedenych v predchadzajlcich,
inych projektoch, aspekty Zivotného prostredia ich prevedenia, uvedenie ich
vplyvu na Zivotné prostredie

Na zadklade medzivladnej dohody pokracuje planovand cesta po prechode hranice na slovenskom uzemi ako
miestna verejna komunikdcia. Pldnovanie, ziskanie povolenia, a realizacia toho patri do pravomoci Slovenska.
Na madarskej strane nemame vedomosti o moznostiach dalSieho vedenia uvedenych v inych projektoch.
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3 Faktory vplyvu, vplyvy, procesy vplyvov, znasajuci vplyvy,
uzemia vplyvu
Vplyvy investicie mézZno rozdelit podla skimania Usekov ¢innosti na nasledovné:

Vystavba — ¢innost ktord trva pocas stanovenej doby, ktorej Géinky sa mézu prejavit v rdmci staveniska (Gzemie
ktoré bude vyvlastnené), v jeho bezprostrednej blizkosti, ako aj na cestnej sieti pouZivanych prepravou
materidlu, a okolitych obciach.

Vplyv obhjektu — prejavuje sa predovsetkym v zabere Uzemia a v oddelujucom efekte. Vplyvy existuju od vzniku
objektu nezdvisle od premavky.

Vplyv prevddzkovania objektu — vplyvy vznikajluce v désledku premavky, ktoré suvisia predovsetkym emisiou
hluku a znecistujucich materiadlov zo strany vozidiel.

Vplyv prevadzky objektu — vplyvy vznikajuce v désledku procesov prevadzkovania a udrzby.

Zanechanie — pravdepodobnost toho je odhadnut tazko, mdze mat na to vplyv mnoZstvo ekonomicko-
spoloéenskych faktorov, nemozno predpokladat ani ¢asovy vyhlad toho. Preto sa s tym nemdOZeme dalej
podrobnejSie zaoberat.

Faktory vplyvu st vysSie uvedené Cinnosti, pripadne samotny objekt, pocas ktorého sa spustia zmeny stavov
prvkov prostredia. Znasajuci vplyvu su prvky alebo systémy prostredia, v ktorych mozno pocitovat, pripadne
vykdazat zmeny stavov.

Pod Uzemim vplyvu sa rozumie Uzemie, kde moZno pocitovat vplyvy v miere zakotvenom v pravnych
predpisoch. Pri vymedzeni Uzemia vplyvu sme zobrali ako zaklad uvedené v prilohe €. 7. nariadenia vlady cislo
314/2005. (XIl. 25), s upresneniami predpisov o zatazeni hlukom- a ovzdusia.

VSeobecne vyskytujuce sa vplyvy, procesy vplyvov v pripade verejnych komunikacii, ako aj vSieobecné aspekty
vymedzenia Uzemia vplyvu poskytujeme podla prvkov, systémov prostredia.

3.1 Zem, podzemné vody

Vplyv objektu

Zaber Gzemia verejnej komunikacie mbze spdsobit znizenie plochy urodnej pddy. Jej miera je zavisly od velkosti
zabraného Uzemia, ¢o zahriuje v sebe aj plochy zabrané pripadnymi objektmi ochrany Zivotného prostredia
nad ramec technicky potrebnych Gzemi.

TaktieZ sa mozu vyskytnut - predovsetkym v pripade vysokych nasypov - zmeny Struktiry a zhutnenia pdody.

Vplyv prevadzky objektu

Pocas prevadzky sa mdzZe zneclistit pdda predovietkym z emisii latok znedistujucich ovzdusie. Tieto latky sa
vylucuju difuznym spésobom, na nedefinovanom uzemi, i sucasne znamena aj to, Ze koncentracia je v pasme
pozdi? cesty zanedbatelna.

Pocas prevadzky verejnej komunikacie je vyznamné znecistenie olejmi predovsetkym v pripade havarii. V tomto
pripade mbze byt znedistend pdda predovsetkym okolo obruby a priekopy. Ako nepriamy vplyv - v pripade
vsiaknutia v désledku pohybov podzemnych vod sa m6Zu prejavovat aj na vacésich plochéach.

V zavislosti od kvality pédy modzZe vsakujice sa znelistenie cez pddu dosiahnut podzemnu vodu, v urditych
pripadoch aj vrstvové vody. Tym nase skimanie sa vztahuje aj na fungujice, ako aj na preskimané vodné
zdroje.
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Vplyv prevadzkovania objektu

Zimny chemicky posyp mdze zmenit kvalitu pédy. Jeho priamy vplyv sa prejavuje v okoli krajnice a priekopy.
TaktieZ sa mdze dostat cestou nasakovania az po podzemné vody, v tomto pripade v dosledku pohybu
podzemnych vod sa mbéZe prejavovat jeho vplyv aj na vacsich izemiach.

Vplyv vystavby

Vplyv vystavby sa prejavuje jednak ako zaber dalSieho Uzemia, ¢o mbze predstavovat docasne v pripade
urodnych p6d nad ramec Uzemia vyvlastnenia. V pripade, Ze sa tak stane, Uzemie treba po dokonceni pouzitia
rekultivovat. Taktiez sa moZe prejavit znelistenie pddy na prevadzkach pouzZivanych pre skladovanie
stavebnych mechanizmov, alebo znecistenie pochadzajuce z uchovavania nebezpecnych latok.

Oblast vplyvu

Vo vztahu k péde sa pod priamym Uzemim vplyvu v pripade verejnej komunikacie rozumie to Uzemie, ktoré je
pouzité pocas vyvlastnenia.

V pripade podzemnej vody sa pod priamym uzemim vplyvu obmedzuje na plochu krajnice a priekopy, teda
zostdva v ramci hranice vyvlastnenia. V pripade podpovrchovej vody sa pod priamym Gzemim vplyvu rozumie
oblast dotknutd priudenim vody. Ich velkost je zavisla od vlastnosti pody, od Urovne podzemnej vody, od rezimu
prudenia podzemnej vody, ako aj miery znedistenia.

Vo vztahu k havéaridm priame Uzemie vplyvu obycajne neprekroci hranicu vyvlastnenia, obmedzuje sa
predovsetkym na oblast medzi krajnicou a priekopou.

Priame Uzemie vplyvu v pripade podzemnych vdd bude taktieZz oblast zneéistujica sa prudenim podzemnej
vody.

Kto zndsa vplyvy

Znasajuci Uzemia su Urodnd poda vedla vozovky, v danom pripade aj vrstvova a krasovd voda, ako aj vodné
zdroje p6sobiace na tychto zdrojoch, ako aj studne poskytujuce zdsobovanie vodou.

3.2 Povrchova voda

Vplyv objektu

Vplyv objektu sa mébze prejavit vo zmene Uzemia povodia. Cesta mdze rozdelit Uzemie povodia, mbze vytvorit
parcidlne Uzemia povodia. Tieto vodné toky mdzZu spdsobit zmenu v zatazeni jednotlivych Usekoch, pripadne
zmenu vodného reZimu.

Taktiez je vplyvom objektu zmena odtokovych pomerov povrchovych véd. Zmenu odtokovych pomerov moze
sposobit jednak zmena pomeru povrchov disponujucich obloZenim, a bez obloZenia. Taktiez disponuju
podobnym ucinkom vyruby lesov vacsej plochy, ako aj protismere vysadby dotykajuce sa vacsich ploch. Taktiez
vplyva na odtokové pomery, ak zozbiera vozovka vody rozloZujluce sa na povrchu a vaésinou nasakované vody
pomocou systému priekop, nasledne odvadza vody do vodného toku cez jeden bod, koncentrovane. Tym sa
bude prejavovat na jednotlivych Gsekoch vodného toku nedostatok malej miery, kym na Usekoch za pritokom
nadbytoc¢na voda.

To mobzie spdsobit na jednotlivych Usekoch vodnych tokov zmenu vodného hospodarstva. Taktiez zmena
vodného hospodarstva spdsobuje pokryté Uzemie, ktoré sa prejavuje na velkej ploche, kde vsakovanie na
Uzemi pod vozovkou sa zniZi, tym zrazky napadnuté na cestu sa budu prejavovat v systéme priekop a vodnych
tokoch skoro vyhradne iba ako povrchové vody.
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Zmeny stavu koryta suvisia so zdberom Uzemia cesty. MOZu sa vyskytnut z korekcie koryta, obloZeni vodného
toku pri krizovatkach vodnych tokov, ako aj z vyhodnych alebo nevyhodnych zmien spadovych pomerov
vodného toku. V tomto pripade mdzu vzniknut vymyvania, pripadne nahromadenia bahna.

Vplyv prevadzky objektu

Prevadzka verejnej komunikacie moze vyvijat vplyvy predovietkym na kvalitu vod vodnych tokov. Vplyvy sa
moézZu dotykat vodnych tokov z vylucenia latok znedistujucich ovzdusie, z opotrebovania sa suciastok,
odtekajucich pohonnych latok, pripadne z havarijnych znecisteni vyskytujucich sa pri nehodach.

Vplyv prevadzkovania objektu

Nepriaznivym vplyvom prevddzkovania cesty je zimny posyp ciest. Rozsypany material pouzity na posyp ciest -
pri jarnom roztopeni sa snehovej pokryvky - moze spdsobit vo vodnych tokoch zvysenie zataZenie solou. To je
iba ale docasny vplyv, v ostatnych obdobiach roka sa tento vplyv neprejavuje.

Vplyv vystavby

Pocas vystavby mozu byt znacné vplyvy vyvijané na vodné toky, a ostatné povrchové vody. Tieto sa mdzu
vyskytnut z toho dévodu, Ze v okoli vodnych tokov sa vykonava udrzba, alebo oprava strojov.

Oblast vplyvu

Priame Uzemie vplyvu na mieste krizovania vodnych tokov a privodu dazdovych véd je na pritokovej strane asi
25-50 m, na odtokovej strane v zavislosti od charakteru vodného toku 50-100 m, ale méze byt aj znacéne viac,
predovsetkym ak zohladnime aj vplyvy havarijnych znedisteni.

Uzemie povodia je sucastou nepriameho Gzemia vplyvu, ako aj nepriamym Gzemim vplyvu je oblast dotknutd
zmenami spésobenych v odtokovych pomerov povrchu.

Kto znasa vplyvy
Zndsajuci vplyvy mozu byt krizujlce a sibezné vodné toky, ako aj jazera a rezervoare existujuce v okoli trasy.
3.3 Vzduch

Vplyv vystavby a prevadzkovania objektu

Vplyvy vyvijané na ovzdusie, ako prvok prostredia mozu vznikat tak prevadzky, ako aj pocas obdobia vystavby.
Ten druhy je dodasny vplyv, mdzZe sa prejavit na vacSom Uzemi v suvislosti s prepravnymi trasami, bani, ale
skonéenim zabudovania zanikne.

Pocas prevadzky spdsobuje zataZenie Uzemia emisia latok znedistujlcich ovzdusie. Jej miera zavisi od danosti
trasy, od velkosti premavky, emisie vozidiel, ¢o suvisi so skiumanym  ¢asovym vyhladom, ako aj
meteorologickymi pomermi.

Oblast vplyvu

Na zaklade nariadenia vlady ¢islo 306/2010. (XIl. 23.) ,,... v pripade vybudovania celoStatnej siete jedno- alebo
dvojciselnych verejnych komunikacii, ako aj Zelezni¢nych trati v ramci 25 m pruhu od osi dopravného objektu sa
v ramci 25 metrov nemdze nachdadzat, a nemdze umiestnit obytnd budovu, rekreacnd budovu, budovu sliZiacu
na vzdelavacie, zdravotné, socialne a riadiace ucely.”

Vzhladom k tomu, Ze predmetnd cesta bude pravdepodobne cesta v sprave samosprdvy, preto - v sulade s
ocakavanou premavkou - preskimame pruh Siroky 10 m od osi vozovky z pohladu chranenych budov, takze pod
priamym Gzemim vplyvu rozumieme bezprostredné okolie vedla cesty, v nasom pripade vzdialenost 10 metrov.
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Priame Uzemie vplyvu predstavuje v dosledku reorganizacie dopravy Uzemia vedla ciest so zmenenou dopravou
mimo priameho Uzemia vplyvu.

Kto znasa vplyv

Znasajuci vplyvy je obyvatelstvo Zijuce na priamom a nepriamom Uzemi vplyvu.

3.4 Ziva priroda: ¢lovek, fléra, fauna
341  Clovek
3.4.1.1 Zdravotné vplyvy

Zdravotny stav obyvatelstva zavisi od mnohych faktorov. V urcitej miere ich mozno dat do suvisu aj so stavom
prostredia miest a obci. Obyvatelstvo Zijuce na Gzemi mdze byt zasiahnuté okrem emisii z dopravy v miere
Skodlivej na zdravie predovsetkym zatazenie hlukom a zataZenie ovzdusia.

Mébze stat potrebnym projektovanie ochrannych zariadeni, v danom pripade sa treba zamysliet aj nad vyuzitim
Uzemi vytypovanych pre rozvoj. Ochranné zariadenia treba instalovat takym spésobom, aby sa pomocou nich
mohli dodrziavat zdravotné limitné hodnoty.

Tato zasada plati okrem dvoch vyznamnych vplyvov zavislych od intenzity dopravy - zatazeni hlukom a ovzdusia
- plati vo vsetkych ostatnych pripadoch. Ochrana vodnych zdrojov, rie€nych tokov, budovaného prostredia,
alebo hospodarenie s odpadmi v sulade s pravidlami slizi zdujmom ¢loveka, ako kone¢ného znasajlceho
nasledky.

Pocas doby vystavby spbsobuju zataZzenie hlukom a ovzdusia taktiez stavebna premavka, preprava materidlu,
ako aj dalsie stavebné Ukony. Tento je ale iba dodasny vplyv, mdZe sa prejavit na va¢som Uzemi v suvislosti s

prepravnymi trasami, bani, a lozisk materidlov. Dokoncenim vystavby zanikne.

Oblast vplyvu

Na zéklade vyssSie uvedenych budeme charakterizovat izemie vplyvu zdravia pomocou dvoch prvkov prostredia
vplyvajucich v najvacsej miere na ¢loveka: hlukom a ovzdusim.

3.4.1.2. Spolocensko-hospoddrske efekty

Vplyvy na spolocensko-ekonomicky Zivot v pripade infrastrukturalnych investicii su prevaine kladného
smerovania, ale v danom pripade mo6zu byt aj neutrdlne na rozvoj. Kladny efekt v nasom pripade vyplyva z
usporiadanejSej a rychlejSej dostupnosti jednotlivych obci, z objavenia sa novych sietovych prvkov miesto
existujucich usekov verejnych komunikacii v zlom technickom stave. Zaporny efekt sa vyskytuje obycajne vtedy,
ak investicia indukuje také nepriaznivé procesy, ktoré su cudzie od tendencii rozvoja daného regionu, od
tradicii, danosti, a prostredia, nastartuju dalsie investicie, ktoré nepatria na dané Uzemie, alebo miera tychto
investicii nie je v sulade s danostami daného prostredia. Za zaporny efekt mézeme povazovat dalej, ak sa z
dbévodu tejto investicie nedokazu zrealizovat naplanované rozvoje miest a obci séasti, alebo v celku. V takomto
pripade sa treba postarat o patriéni kompenzaciu.

Uzemie vplyvu: dotknuty region.
Kto znasa vplyvy: Obyvatelstvo regidnu.
3.4.2 Rastliny, zvierata

Objekt a vplyv prevadzkovania
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Vybudovanie ciest spésobuje predovsetkym zrusenie miest pre Zivot a biotopu . Miera straty biotopu
zavisi od dlzky, $tatdtu cesty v intravildne alebo extravildne, od velkosti zdberu pddy, poétu a velkosti
dotknutych biotopov.

V suvislosti s umiestnenim cesty sa zmeni okolity Zivotny priestor. Cesta vedena v zareze, alebo na
ndsype zmeni pomeru reliéfu, mikroklimatické danosti, a v urcitych pripadoch aj pomery vodného
hospodarstva. Tieto faktory spoloéne mdzu spdsobit zmenu vegetacie v okoli ciest, pri€om tento vplyv sa
mozZe dotknut nepriamu aj na faunu.

V pripade objektov vedenych po urditych trasdch sa moéze prejavit ohrozujuci vplyv vybudovania a
prevadzkovania aj ako fragmentacia biotopu. Fragmentdcia biotopu spdsobuje zmeny v rastlinstve
priestoru pre Zivot, ¢o mdze nepriamo vplyvat aj na faunu.

Rastlinstvo okolo vozovky, ale samotna vozovka taktiez disponuje Specidlnym vabivym vplyvom.
Rastlinstvo krajnic a obrub vybudovanych ciest je spravidla mnohorakejSia ako ciest vedenych medzi
rolami, takze sem mdéze privabit zvieratd aj vac¢sej dialky. Podobne vabivym je povrch vozovky s odliSnou
teplotou ako okolité prostredia, dalej aj svetla rady instalovaného osvetlenia.

Vplyv vystavby

Vystavba cesty spOsobuje dalSiu, docasnu stratu Uzemia biotopu. Prepravné trasy, skladky stavebnych
materidlov zaberaju Uzemia velkej rozlohy, ¢im kazia a znedistuju prirodzené miesta pre Zivot. Toto
nebezpecenstvo je velké predovsetkym vtedy, ak sa vykonava vystavba v blizkosti Uzemia s hodnotnou
florou a faunou, alebo ktoré treba chranit. V takomto pripade treba obmedzit zbyto¢ny zédber biotopu na
¢o mozno najmensiu plochu.

Vystavba a preprava predstavuje zvySené znecistenie prostredia z dovodu zvysenej dopravy, docasne na
vi¢som Uzemi (zhor$enie kvality ovzdusia, zataZenie hlukom, znelistenie pédy). Specidlnou formou
znedlistenia prostredia je rusSivy efekt spbsobeny pritomnostou c¢loveka. Tento rusivy efekt moéZe v
urcitych obdobiach (napr.: v reprodukénom peridde, alebo v obdobi zimného nedostatku potravy, kedy
sa zhromaZzduje vadési pocet Zivoéisnych druhov) zmenit v znaénej miere obvyklé chovanie zvierat.

Vystavba liniovych stavieb, teda aj ciest cez desStrukciu povrchu, prirodzeného rastlinstva otvadra cestu
rastlinnym druhom do vnutra Uzemi disponujlcimi dovtedy Zivotnymi druhmi blizkymi prirode, ¢im sa
rozSiruje burina, a funguje ako "negativny ekologicky koridor".

Oblast vplyvu

Z ohladu Zivej prirody sa rozumie pod priamym Uzemim vplyvu Gzemie miesta pre Zivot dotknutych vedla trasy.
V pripade biotopov mensieho rozmeru méze byt aj celkové miesto pre Zivot. Pri vymedzeni priameho Gzemia
vplyvu treba mat na zreteli aj Uzemie nepriameho vplyvu vymedzeného z aspektu ochrany vodéi hluku a Cistoty
ovzdusia, ak dané Gzemie je na tieto citlivé. Uzemie vplyvu sa vztahuje na Gzemia s miestom Zivota blizko
prirode vyuzité pocas obdobia vystavby, ak ich zasiahne nepriaznivy vplyv z vystavby (udupanie, zaloZenie
depdnie, zmena stavu koryta, zmena vodného hospodarstva, atd).

Nepriame Gzemie vplyvu mozno odhadnut od potrieb miesta pri Zivot fauny Zijucej v okoli cesty, a miery efektu
meniacej nepriameho miesta pre Zivot.

ZN4sajuci vplyvu: miesta pre Zivot v blizkosti prirody nachadzajicich sa uzemi, ako aj vysadené rastlinstvo, ako
aj tam Zijuce, stahujlce sa zvierata.

3.5 Budované prostredie

Vplyv objektu
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Vplyv objektu sa prejavuje v zniZeni Uzemia vyplyvajucej z vyuzitia Uzemia, ako aj v zmene hodnoty Uzemi
(zvySenie-, pripadne znizenie hodnoty). Ten druhy pripad sa prejavuje ako nepriamy vplyv s asovym odstupom
po uvedeni cesty do prevadzky. Znizenie izemia vznikne ako priamy vplyv zacatim vystavby, pripadne sucasne s
uvedenim do prevadzky.

Vplyv vystavby

Faktorom vplyvu je stavebna premavka prechadzajica cez mesta a obce vznikajuca pocas vystavby, ako aj s tym
sUvisiace zatazZenia.

Vplyv vznikajuci z prevadzky verejnej komunikacie stvisi s reorganizaciou dopravy; predstavuje zmenu zatazeni
vplyvajucich na jednotlivé Casti mesta a obce.

Oblast vplyvu

Pod priamym uzemim vplyvu investicie mobZeme povaZovat okolie do vzdialenosti 100-100 m od trasy.
Projektové Uzemie sa dotyka aj intravilanu, aj extravildnu obce; z pohladu budovaného prostredia mdzno
povaZzovat za meritérny intravilan.

Za nepriame uzemie vplyvu treba povaZovat kazdé také Uzemie, ,obec, kde moZno pocitovat akykolvek vplyv
investicie (rozvoj Uzemia, reorganizacia dopravy, zaber Uzemia).

3.6 Krajina
Vplyv objektu sa méze prejavit v nasledovnych:

- zaber priestoru,

- zmeny ktoré nastanu v obraze krajiny,

- zmeny, ktoré nastanu v sp6soboch vyuzitia krajiny,
- vplyv vyvijany na individudlne hodnoty krajiny,

Vplyv objektu

Prvotnym vplyvom objektu je zdber priestoru. V rdmci Uzemia vyvlastnenia sa zrusia predchddzajice pouzitia
pody, sposoby obrabania, prirodzené oblasti, alebo ktoré su blizke k prirode, individudlne hodnoty krajiny,
miesto nich sa vytvori dopravny pruh.

Vytvorenie trasy zmeni aj predchadzajice systémy kontaktov regionu. Zmeni sa predovsetkym systém cestnej
siete, ale zmeny sa budu vztahovat aj na ekologické kontakty, a vodnu siet.

Zmeny vznikajlce v obraze krajiny suvisia s vodorovnym a vyskovym vedenim trasy.

Individualne hodnoty krajiny sa objavuju obycajne v krajine roztrisene, ako ostrovceky. Vplyv vybudovania
cesty je dvojaky, zaporny, ak zrusi obraz krajiny, kladny ak prispieva k jej odkrytiu, zviditelneniu.

Vplyv prevadzkovania na krajinu vplyva ako na komplexnu jednotku cez zmenu réznych prvkov prostredia.

Vplyv vystavby

S vyhotovenim objektov suvisi aj zmena povrchu terénu pomocou vyhotovenia zarezov a nasypov, docasnou
destrukciou povrchu obmedzenou na obdobie vystavby. Narusenie pochadzajlice zo zmeny povrchu terénu,
Uzemi ndastupu potrebnych pre stavebné prace, ako aj uloZenie vznikajucich odpadov, zaber Uzemia sa mbze
rozsirit aj na oblasti mimo Uzemia vyvlastnenia. To isté sa vztahuje aj na vyskyt nevyhodnych prvkov obrazu
krajiny (pracovné mechanizmy, prepravné zariadenia), ktoré mozu byt prechodne rusivé. Ukonéenim vystavby
bude nutné vykonat rehabilitaciu narusenych pldch.

Oblast vplyvu

-19-

2014. febr. 52.220/501 37. Balassagyarmat-Ujkovar - Kolare (Kévar)



Priamym uzemi vplyvu je trasa cesty a Uzemie vyvlastnenia.

Za nepriame uzemie vplyvu treba povaZovat kazdé také Uzemie, ,obec, kde moZno pocitovat akykolvek vplyv
investicie (rozvoj Uzemia, zmena vyuZitia Uzemia, ochrana obrazu krajiny, rehabilitacia krajiny).

3.7 Hluk

Hluk nie je prvkom prostredia, ale - ako vplyv rozsirujuci sa vo vzduchu - sa klasifikuje ako ohrozujuci faktor,
takze je potrebné jeho skimanie. Vplyvy vyvijané cez sprostredkujici prvok, teda vzduch na ovzdusie, ako
prvok prostredia mézu vznikat tak prevadzky, ako aj pocas obdobia vystavby. Tento posledny je ale iba docasny
vplyv, moézZe sa prejavit na vacSom Uzemi v slvislosti s prepravnymi trasami, bani, a loZisk materialov.
Dokoncenim vystavby zanikne.

Pre skimanie zataZeni vznikajucich pocas prevadzky su potrebné odhadované hodnoty intenzity vyhladovej
premavky a jej zloZenia, ako aj na umiestnenie planovanych dopravnych uzlov a planovanej cesty, pripadne
umiestnenie Uzemi vhodnych na trvaly Zivot pre ¢loveka.

Oblast vplyvu

Nariadenie VIddy cislo 284/2007. (X. 29.) o ,jednotlivych pravidlach ochrany voci hluku z prostredia a
vibraciam” (nariadenie o hluku) interpretuje vSeobecne pojem Uzemia vplyvu, urCenie jeho hranice sa
uskutocriuje podla systému podmienok uvedeného v nariadeni - podla miery zataZenia z pozadia.

Pri miere zataZenia z pozadia v sucasnej projektovej faze sme nezohladnili vplyv existujlcich zdrojov hluku z
dopravy v prospech bezpecnosti, takZze Uzemie vplyvu predstavuje ten pruh Uzemia, v ramci ktorého mozno
ocakavat od predmetného objektu bez ochrannych opatreni zataZenie vyssie ako - 10 dB vo vztahu k hrani¢nej
hodnote vztahujlicej sa na smerodajné obdobie (noc). Tym sme definovali ohranienie principidlne mozné

dB(A).

Nariadenie o hluku neuvadza metddu, ktord by sa mala pouZit na vymedzenie priameho Gzemia vplyvu. Takze
ohranicenim toho sa v sicasnej projektovej faze nezaoberame.

Znasajuci vplyvy je obyvatelstvo Zijuce na priamom a nepriamom Uzemi vplyvu.

3.8 Odpad

Odpad patri taktiez medzi ohrozujice faktory Zivotného prostredia. M6zZe disponovat $kodlivym ucinkom na
p6du, podzemnu vodu, a povrchové vody.

Zhotovitel sa musi postarat o zber a uskladneni na oficidlnych zbernych miestach odpadov vznikajlcich pocas
vystavby a prevadzkovania cesty v sulade s platnymi pravnymi predpismi. Tym mozno predist skodlivé vplyvy
vyvijané na prvky Zivotného prostredia.

Oblast vplyvu

Za priame uzemie vplyvu z pohladu odpadov sa povazuje Uzemie v ramci Uzemia vyvlastnenia, na ktorom
odpady vznikaju, a uskutocnuje sa ich zber.

TaktieZ tvoria sucast priameho Gzemia vplyvu tie docasne pouZité nastupné plochy pocas obdobi vystavby, kde
taktiez mozu vznikat odpady, a moze byt nutny ich zber.

Nepriame tzemie vplyvu mozno vymedzit v suvislosti s odvozom a umiestnenim odpadov.

V pripade verejnych komunikacii je povinnou ulohou spravcu verejnej komunikacie zber odpadov z okolia ciest.
Zber odpadov pri cestach nizsich tried sa vykondva obcas, zozbierané odpady budu odvezené pravdepodobne
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na prevadzku spravcu verejnej komunikacie, nasledne bude odovzdany subjektu disponujucemu vhodnymi
opravneniami pre jeho likvidaciu. Za nepriame Uzemia vplyvu sa na zdaklade vyssie uvedenych povazuju
jednotlivé stanice zberu. Nakolko v tejto faze eSte nie si zndme miesta skladok pocas vystavby, v dalSom nie je
potrebné, ale ani sa neda zaoberat s Uzemim nepriameho vplyvu.
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4 Skudmanie podla prirodného prvku, ako faktor

4.1 Zem, podzemné vody

411 Pouzita legislativa, metdda skusky
Zakon cislo LV. z roku 1994 o Urodnej péde
Nariadenie vlady &islo 219/2004. (VII. 21.) o ochrane podzemnych vod

Spolocné nariadenie Ministerstva Zivotného prostredia- Ministerstva zdravotnictva a Ministerstva
pddohospodarstva €islo 6/2009. (IV. 14.) o hrani¢nych hodnotach potrebnych pre ochranu geologického
podlozZia a podzemnych vod pred znecistenim a merani znedistenia

Nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢islo 27/2004. (XIl. 25.) o klasifikacii miest a obci
nachadzajucich sa na citlivych Uzemiach z hladiska stavu podzemnych véd

Nariadenie vlady &islo 123/1997. (VII. 18.) o ochrane vodnych zdrojov, vyhladovych vodnych zdrojov, ako
aj vodohospodarskych objektov potrebnych pre dodavku pitnej vody

Nariadenie Ministerstva podohospodarstva ¢islo 90/2008. (VII. 18.) o detailnych pravidlach vypracovania
planu ochrany pody

41.2 Skiimanie sti¢asného stavu
Vseobecné prirodno-geografické danosti

Slovensko-madarské pohranicie je oblast disponujica velmi rozmanitymi prirodnym danostami, ktord mozno
charakterizovat z prirodno-geografického hladiska hornatym- a kopcovitym terénom, ako aj hlbsie polozenymi
Uuzemiami medzi kopcami.

Lokalitou projektu je Ujkévar v blizkosti mesta Balassagyarmat nachddzajici sa vo velkoregidne
Severomadarského stredohoria, strednom regiéne Severomadarskych kotlin, na strednej ¢asti maloregiénu
Stredného udolia rieky Ipel.

4.1.2.1 Geologické prostredie
Reliéf

Madarsky mikroregion zahrriuje v sebe lavobreZné oblasti stredného toku rieky Ipel. Mozno ich povaZovat za
retazovito spojené mladé, nehromadené sedimenty. Smerom na juh sa oddeluje jasnou morfologickou
hranicou, takZe ukazuje svoju terasovity obraz. Zhruba 1/5 povrchu tvori inunda¢né tzemie, jeho polovicka
disponuje strednou vyskou, medzi mierne, 30% mozno zaradit do stredne ¢leneného nizinného typu reliéfu. Ich
absolutna vyska sa pohybuje v rozmedzi od 12Z m do 180 m. Priemernd hodnota relativneho reliéfu je 18
m/km2, na vyssich (C. llI-1V.), silne rozdelenych terasach v rozmedzi 40-50 m/km2. Priemerna hodnota hustoty
vodnych tokov predstavuje 23 km/km2. Na zdklade vplyvu intenzivnych stvrtohornych, recentnych tektonickych
a spadovych mohutnych pohybov sa vyskytuju ¢asto zmyvanie teras a derdzne formy.

Geoldgia

Podlozie projektového Uzemia tvori krystalicka bridlica, na ktoru sa usadil neskor hlavne oligocénna ilovity slier.
Miocénny pieskovec disponuju povrchom zo sopecnej tufy, na to usadili riecne sedimenty pocas pleistocénu.
Strukturalne smery regiénu charakterizuju dlhsie zapado-vychodné, a kratsie severo-juiné linie. Mladé zlomy
vytvorili aj geomorfologicky obraz, to sa prejavuje vo zmene smeru toku rieky Ipel.

Pody
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Na takmer 30 % mikroregidénu sa nachadza humusovy piesok, a polné pody. Mechanické zloZenie tychto pod je
piesok, bahno a bahnistd hlina. Na hlinenych sedimentoch sa vytvorili predovsetkym licne p6dy. Su skor
nasytené, nez kyslé Ich vodné hospodarenie je priaznivé, urodnost stredna. Hlavnym typom pddy piesocného
uzemia pri Dejtari vyvysSujuceho sa trochu z inunda¢ného Uzemia Ipla je hneda lesna pbda, pricom Uzemia pri
Balssaagyarmat zase hnedozem. Tvoria spolo¢ne 40 % p6dy mikroregionu. MozZno ich pouZit hlavne ako ornu
podu. Na piesoCnatych ornych pbédach sa pestuje predovsetkym meldny, zeleniny, na ostatnych plochach
mozno spomenut psenicu, jaémen, zemiaky, slnecnicu, a datelinu lGénu.

Bane

Na zaklade databdzy Madarského banského a geologického Ustavu sa na projektovom uUzemi nachdadzaju
nasledovné evidované banicke pozemky:

Ersekvadkert I. - piesok, hlina

4.1.2.2 Podpovrchové vody

Znaénym pokladom mikroregiénu je podzemnd voda uskladfiovana v $trkovych vyplniach pozdiz Ipla s
brehovym filtrovanim. To je zdklad lokdlneho zdsobovania vodou. Pocet artézskych studni produkujucich
vrstvové vody je nizky , poskytuju malé mnozstvo vody.

Na zéklade nariadenia VIady cislo 219/2004. (VII. 21.) citlivost je prirodna danost charakterizujica odolnost vodi
rizikovym materidlom podzemnych véd, a geologického podlozia. Podla nariadenia rozliSujeme mimoriadne
citlivé, citlivé, a menej citlivé Uzemia. Klasifikdcia miest a obci je uvedend v nariadeni Ministerstva ochrany
Zivotného prostredia ¢islo 27/2004. (XIl. 25.), podla ktorého Uzemie mesta Balassagyarmat je z pohladu
podzemnych véd sa klasifikuje ako mimoriadne citlivé uzemie.

V pripade dotknutosti izemi s klasifikdciou mimoriadnej citlivosti v blizkosti priechodu treba skimat, ¢i existuje
dotknutost vodného zdroja, dalej ¢i planovany zakrok sudvisi s priamym alebo nepriamym zavedenim
znedistujlcich latok do podzemnych véd, ¢i je potrebné opatrenie v zaujme ochrany kvality podzemnych véd.

Vodné zdroje

Planovand trasa sa nedotyka Uzemia vodného zdroja.
41.3 Zmeny stavov v pripade vybudovania objektu

4.1.3.1 Vplyv fazy vystavby

Vplyv vystavby sa prejavuje vacsim zaberom Uzemia, v pripade, Ze sa tak stane, Uzemie treba po dokonceni
poutZitia rekultivovat.

Vzhladom k tomu, Ze skimanu Uzemie je mimoriadne citlivé (Uzemie ochrany prirody, Gzemie Natura 2000),
miesto depédnii, sklddok, a ostatnych pripravnych pléch treba vybrat mimoriadne dékladne. Z tohto pohladu
nemozno pouZzit citlivé Gzemia. Pocas vystavby treba dbat zvlast na vykon prace bez znedistenia.

Vplyv vystavby na pddu a podzemnd vodu suvisi predovietkym pohybom stavebnych mechanizmov, dopifianim
pohonnych latok, prepravou, uchovdvanim nebezpecnych latok, a uloZzenim odpadov. Vymedzenie miesta a
vyhotovenie docasnych skladok vznikajucich odpadov a nebezpeénych odpadov, ako aj pohonnych latok
mechanizmov zemnych prac treba vykonat v necitlivom prostredi krycej vrstvy a podzemnych véd, nielen s
ohladom na danosti pokryvajucej vrstvy, ale aj s ohladom na smerov prudenia podzemnych vod. Pre
vyhotovenie skladok nebezpecnych odpadov, docasnych skladok sa odporuca pouzitie izolacnej dosky (napr.
polyetylénovej félie), alebo povrchov na intravildnoch disponujicich vodotesnym krytim.

Prace treba vykonat tak, aby znecistenie pédy bolo ¢o najmensej miery. Po dokonceni prac treba odstranit z
Uzemia znecistenie od pripadne vyskytujucich sa znecisteni.
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Treba zohladriovat nariadenia pre ochranu pody, dbajuc pri tom zvlast, aby zaberali prepravné trasy ¢o mozno
najmenej plochy s polnohospoddarskym vyuzitim, pripadne citlivého Uzemia.

4.1.3.2 Vplyv objektu

Skumanie Uzemi citlivych na znecistenie

Na zdklade nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia Cislo 27/2004 sa klasifikuje Uzemie mesta
Balassagyarmat z pohlfadu podzemnych vod za velmi citlivé.

V zdujme dodrZiavania predpisov treba pri vypracovani detailnych planov skimat mozinost vyhotovenia
vhodného systému odvadzania vody a v pripade potreby distenia. Mozno odporucit, aby pri vypracovani
preventivnych skimani mechaniky pody sa vztahoval odber vzoriek aj na skimanie znecisteni.

Vplyv zdberu Uzemia na pddy zabezpecujuce polnohospodarsku produkciu

Najpriamejsi vplyv na podu, geologické podlozZia predstavuje zaber Uzemia. Nepriaznivy efekt zdberu Uzemia sa
prejavuje predovsetkym tam, kde moZe zaber cesty mat za nasledok vypadok kvalitnych, Grodnych pod z
polnohospodarskej produkcie. V zdujme kvantitativnej ochrany Urodnych Gzemi sa smu zaberat iba Uzemie
skutocne potrebné.

Podla nariadenia Ministerstva pddohospodarstva cislo 90/2008. (VII. 18.) treba vypracovat vo faze pripravy
dokumentacie stavebného povolenia plan zachrany humusu a ochrany pédy. Ulohou Zhotovitela je
vypracovanie planu hospodarenia s humusom, ktory na zadklade ochranného planu zachrany humusu definuje
mnoZstvo odobratej pddy, ako aj okolnosti jej ulozenia.

Vplyv na Strukturu pédy na zaklade doterajsich skisenosti

Vplyv na Struktiru péd sa moze prejavit predovsetkym v pripade budovania vysokych nasypov. Méze vzniknat
ako vplyv zmena Sstruktury, zhutnenia pédy. Cesta veduca k inundaénému mosta sa tiahne na hrddzi s
minimalnou vyskou 3,0 m. Bezbariérovost toku podzemnych véd treba zabezpedit v pripade potreby vhodnymi
technickymi zariadeniami (priepustmi).

V st¢asnosti nemame vedomosti o meliorovanych, pripadne zavlaZovanych Gzemi pozdi? pldnovanych tras, v
dobe dalSieho projektovania bude treba vysvetlit pripadni dotknutost a potrebné opatrenia.

Vplyv zaberu Uzemia vozovky na reZzim podzemnych véd dotknutého Uzemia

Miera zaberu Uzemia sa obmedzuje na technicky minimalnu potrebnu plochu; zdber vozovky neméze spbsobit
znacné zmeny v Urovniach podzemnych véd. Takéto zmeny moézZu nastat iba vtedy, obycajne prechodne, ak
vozovky tiahnuca sa po hradzi vzduva vody povrchovych odtokov, ¢o vedie lokdlne k presakovaniu vo vacsej
miere, alebo v zareze drenaz podpovrchovej vody zvySuje boény pritok podpovrchovej vody.

Vo vSeobecnom pripade sa nedostava v lete nasiaknutd voda z dovodu evapotranspiracie k podzemnym vodam,
takze jej spatné doplnenie predstavuje iba pomer nasiaknuty zo zimnych dazdov, kedy odparovanie neexistuje,
alebo je minimalne. Vybudovanie zniZuje mieru vsakovania iba zdanlivo, nakolko zozbieranim letnych dazdov a
vsakovanym zavedenim koncentrovane moézZe zvySovat aj jej Cast zasoby podzemnych véd. Odparovanie
podzemnej vody v lete sa ale skonéi na pokrytom uUzemi, takZe letné nadmerné vsakovanie je mensieho
rozmeru, podla nasho posudenia by mohlo mat zvysenie hladiny v miere niekolkych cm pod vozovkou a uzsom
okoli.

V zimnom obdobi ale nie je ani vsakovanie, ani odparovanie, takZe by sme mohli pocitat so zniZeni hladiny
podzemnej vody. Na Uzemiach pod a vedla pl6ch ale sa spusti bocné vsakovanie, Cize vyrovnavanie hladin vod.

Pod povrchmi sa teda moze vytvorit lokalne tendencia zniZenia Grovne podzemnej vody, proces vyrovnania je
ale samoregulacny, nakolko vyssie zniZzenie Urovne zvysSuje pritok spatného usadenia.
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4.1.3.3 Vplyv prevadzky objektu

Geologické prostredie

Usadenie znedistujucich latok a ostatné vplyvy

Spomedzi znecistujlicich latok, ktoré sa dostavaju na cesty sa mdOZeme stretdvat najCastejSie derivatmi
uhlovodikov (benzin, nafta, motorovy olej, atd.). UrCenie, odhad tohto mnoZstva na zaklade nasich stcasnych
poznatkov nie je mozné.

Podpovrchové vody

Vplyv objektu na studne vodnych zdrojov nachddzajuce sa v blizkosti trasy

Na zdklade nariadenia VIady ¢islo 123/1997. (VII. 18.) musime skimat vplyv trasy na vodné zdroje, a studne.

Nepriame zavadzanie znedistujucej latky do podpovrchovych véd

Nepriame zavadzanie rizikovych materidlov pozdiz vozovky sa méze uskutoénit zberom daidovych vod z
vozovky. V nasom pripade existuje takd okolnost, nakolko dazdové vody odvadzané z vozovky, pripadne vody
gravitujuce od otvoreného rigolu budu odvadzané do krizujucoch vodnych tokov, Udoli, hlbsich ¢asti; teda na
niektorych Usekoch budu odparované.

Na useku dotknutom projektovanim bude vybudovand priekopa s obloZenim, kde smerodajna rychlost vody
presahuje povoleny hrani¢ni rychlost pre danu p6du, dalej v okoli privddzania vody do vodnych tokov. Bude
vybudovana priekopa disponujuca vodotesnych obloZzenim pri krizovani dopredu ohrani¢enej ochrannej zéne
zdanitelného vodného zdroja, a kde je to opodstatnené z inych dévodov.

Pred zavedenim budd umiestnené &istiace zariadenia. Cistiace zariadenia oby¢ajne zachytavaju nedistoty, ale v
pripade nadrzi vyzadujlicich zna¢nt ochranu (na zaklade predpisu vodohospodarskeho organu v neskorsich
projektovych fazach), a mézu byt aj zachytavade splavin a oleja.

Ako sme to uZ spomenuli, trasa prechadza na Uzemi s vysSou citlivostou z pohladu podpovrchovych véd
(predbezné ohranicenie zranitelného vodného zdroja), kde je opodstatnené pokrytie priekop. Odvodnenie
pldnovanej vozovky pravdepodobne nebude mat vplyv na kvalitu podzemnych véd, nespdsobi meritérnu
zmenu v Urovniach podzemnych véd. V zaujme udrziavania vody na mieste, vyrovnania vodného hospodarstva
sme aplikovali retenéné objekty, zachytévacie energie, pripadne rozliatia do hibkovych ¢asti, na terén. Na
zéklade vysledkov neskorsich vyskumov moézeme konstatovat, Ze v objektoch - nadrZiach s destrukciou energie
zostdva z dévodu ich usadzacieho a filtrovacieho efektu pripadne znecdistujlca latka, takZe je potrebné pocitat
so znecistenim pody, spodnych vrstiev pody.

4.1.3.4 Vplyv prevadzkovania objektu
Ako vplyv prevadzkovania treba pocitat primarne s vplyvmi chemického posypu vozovky.

Na zdaklade spolocného prehlasenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia, Ministerstva vnutra, a
Ministerstva dopravy Cislo 1/1988. mozno pouZit na zimny chemicky posyp verejnych komunikacii maximalne

1200 g/mz/rok chemickych latok s obsahom chloridu (NaCl, KClI).

Na zaklade predchadzajucich studii rozsypana chemicka latka sposobuje aj pocas kritického obdobia znecistenie
pody iba v Im pruhu od vozovky. Sol sa po uréitom Case zriedi na zaklade vplyvu zrazok, a neakumuluje sa v
pode."

S ohladom na citlivost na znecistenie nasho projektového Uzemia, ako aj rozmer objektov, riesenia a charakteru
odvodnenia mdzeme prehlasit, Ze s vplyvmi chemického posypu sa nemusime v prili$ zaoberat.
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Pri vysadbe rastlin pozdlz cesty treba zohladnit aj na odolnost vo¢i soli rastlinnych druhov, nakolko na Usekoch
pozdi? cesty mozno otakavat alkalizaciu.

4.1.3.5 Skumanie havarijnych pripadov

So znedistenim pddy, pripadne podzemnej vody treba poditat predovsetkym v sivislosti s havéariami (napr.
nehoda nakladnych vozidiel).

Planované riesenie odvadzania vody, Cisticky a objekty zachycujluce splaviny zabezpecia, aby prevadzkovanie
nevplyvalo zaporne na geologické podloZie a podzemné vody.

V havarijnych situacidach v zavislosti od druhu a koncentricie znedistujucej latky vykona odstranenie
znecdistujlcej latky zmluvny partner spolu so spravcom komunikacie, ak je to potrebné, zapojenim prislusného
Riaditelstva ochrany vo i katastrofam.

414 Predpisy vztahujice sa na dokumentaciu stavebného povolenia

Pocas vypracovania realiza¢nych projektovych dokumentacii - na zaklade poznatkov o trase vybranej pre dalsie
projektovania, a detailnejsich technickych projektov - treba upresnit mnoZstvd materidlov potrebnych k
vybudovaniu nasypov a zarezov.

Pocas vypracovania realizatnych projektovych dokumentéacii treba upresnit spdsob vyhotovenia
odvodnovacieho systému; treba uréit Useky priekop disponujice povrchom, vyhotovenie priepustov, Cistiacich
objektov, nadrzi.

Podla nariadenia Ministerstva pddohospodarstva cislo 90/2008. (VII. 18.) treba vypracovat vo faze pripravy
dokumentacie stavebného povolenia plan zachrany humusu a ochrany pédy. Ulohou Zhotovitela je
vypracovanie planu hospodarenia s humusom, ktory na zadklade ochranného planu zachrany humusu definuje
mnozstvo odobratej pddy, ako aj okolnosti jej ulozenia.

41.5 Ulohy, ktoré treba vykonat pred vystavbou

Na zaklade praxe vystavby cesty vyhotovi ZHOTOVITEL na zaklade planu ochrany pody plan opatovného
pouZzitia Urodnej pody (plan hospodarenia s humusom), a postara sa o dodrZiavani predpisov zakotvenych v
pravnych predpisoch.

41.6 Predpisy vztahujice sa na dobu vystavby
Pouzitelnd drodnu pddu odstranenu pocas vystavby, treba skladovat pocas doby vystavby oddelene.

Vymedzenie miesta a vyhotovenie docasnych skladok vznikajucich odpadov a nebezpecnych odpadov, ako aj
pohonnych latok mechanizmov zemnych préc treba vykonat v necitlivom prostredi krycej vrstvy a podzemnych
vod, nielen s ohladom na danosti pokryvajucej vrstvy, ale aj s ohladom na smerov prudenia podzemnych vod.
Pri vyhotoveni sklddok nebezpeénych odpadov, docasnych skladok je potrebné pri vyhotoveni zbernych miest v
zaujme zabezpeclenia ochrany pody pouzitie izolacnej dosky (napr. polyetylénovej fdlie), alebo povrchov na
intravilanoch disponujucich vodotesnym krytim.

Prace treba vykonat tak, aby znecistenie pédy bolo ¢o najmensej miery. Po dokonceni prac treba odstranit z
Uzemia znecistenie od pripadne vyskytujucich sa znecisteni.

41.7 Predpisy vztahujtice sa na prevadzkovanie

Zimny chemicky posyp treba vykondvat vidy v mnoZstve rozsypaného materialu s ohladom na meteorologické
podmienky, a minimalne poziadavky bezpecnej premavky.

4.2 Povrchové vody
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4.21 Legislativne predpisy
Nariadenie vlady &islo 220/2004. (VII. 21.) o pravidlach ochrany kvality povrchovych véd

Nariadenie 10/2010. (VIII. 18.) VM o hrani¢nych hodnotach znedistenia povrchovych vod a o pravidlach ich
poutzitia

Nariadenie vlady ¢islo 72/1996. (V. 22.) o vykone tradnych pravomoci hospodarenia s vodou

Nariadenie KHVM ¢islo 18/1996. (VI. 13.) o ziadostiach a prilohdch potrebnych k povolovaciemu konaniu
vodného prava

Nariadenie KHVM ¢islo 18/1996. (VI. 13.) o Ziadostiach a prilohdch potrebnych k povolovaciemu konaniu
vodného prava

4.2.2 Sucasny stav

Charakteristiky vodného systému

Na Uzemi je dominantnym tokom rieka Ipel, ktora disponuje mimoriadne rychlo sa meniacim, extrémnym
vodnym rezimom. Rieka disponuje 11 vacsim pritokmi, spomedzi priamo vtekajucich potokov je 5 slovenského,
6 madarského povodu. Na rieke Ipel sa vyskytuju rocne dva povodne. Prva po roztopeni sa snehu, druhd
povodriova vina sa vyskytuje na zaciatku leta. Plan protipovodnovej ochrany rieky Ipel bol vypracovany v roku
1975, skutoCné regulacné prace sa vykonavali od sedemdesiatych rokov po koniec tisicrocia. Po
protipovodnovej regulacii boli vybudované vzduvadla.

Podnebie

Na skimanej oblasti je rocny pocet slne¢nych hodin okolo 1870, rocny Uhrn zrazok sa pohybuje v rozmedzi
600-620 mm. Rocny priemer tepl6t je 9,0-9,8 °C, najcCastejsie fuka zapadny vietor, priemerna rychlost vetra je
okolo 2 m/s.

423 Zmeny stavov v pripade vybudovania objektu

4.2.3.1 Vplyv vystavby

Vystavba modze vplyvat predovsetkym na kvalitu vod vodnych tokov nachadzajicich sa na priamom tzemi
vplyvu. Nepriaznivé vplyvy sa modzu prejavit z toho doévodu, Ze sa vykondva udriba, oprava strojov v
bezprostrednej blizkosti povrchovych véd. V zdujme zabranenia pripadnych znedisteni sa doporucuje vyhotovit
nastupné plochy dalej od vodnych zdrojov. Treba mimoriadne dbat na predchadzanie pripadnych nehéd, a
napriek tomu ak takéto vzniknud, stavebnik musi disponovat havarijnym pldnom, pricom treba zacat
bezodkladne s likvidaciou jej nasledkov spdsobmi uvedenymi v nom. Aj pocas vystavby treba zabezpedit volny
priebeh vodnych tokov, treba sa postarat o ich prevadzanie.

Pocas vystavby bude nutna praca vykonavana aj v koryte rieky, nakolko v okoli bodov privadzania dazdovych
vod bude pravdepodobne potrebné vybudovat povrch tychto privadzacov. Pri vystavbe mostov, priepustov
treba dbat na to, aby prudenie vody vo vodnom toku nebolo obmedzované iba v malej miere, alebo vébec,
dalej treba zabezpedit prietok vody.

4.2.3.2 Vplyv objektu

Planovany objekt spdsobi v pripade dotknutého prijimatela na Usekoch po zavedeni vacsie zataZzenie z dévodu
koncentrovanie mnoZstva vody prichadzajiceho z povrchov disponujicimi obloZenim. Systém priekop cesty
zozbiera odtekajuce vody z terénu, a tieto sa dostanu koncentrovane, od sucasného stavu vacsou intenzitou -
po zmiesani s necistotami vymytych z povrchu vozovky - do povodia.
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Zmeny stavov koryta zavisia predovietkym od korekcii. Dizku zékrokov treba zniZit na ¢o moZno najnizsiu
hodnotu, aby sa narusil prirodzeny stav koryt na ¢o mozno najkratSich Usekoch. Priecny rez nového koryta
treba prispbsobit ¢o mozno najviac k existujicemu, aby boli nepriaznivé efekty minimalne.

Rozmer objektu treba urcit po dohode s prislusnym Riaditel'stvom vodného hospodarstva.

Pri krizovaniach planovanych protipovodriovych hradzi treza zabezpecit v kazdom pripade moznost vykonania
ochrannych, udrzbarskych prac, ako aj moZnost priebeznej premavky na protipovodriovej hradzi. Takisto treba
zabezpe’it, aby nemohli vzniknut stojace vody na tzemi kvéli objektu.

KriZované vodné toky

Planovana cesta kriZuje stdle vodné toky na nasledovnych usekoch:
0+192 km rieka Ipel (92+100 fkm) 0+192, 0+193

Kontrolu otvorov objektov zabezpecujucich prevadzanie stdlych vodnych tokov krizujucich pod cestou treba
vykondvat na zdklade udajov ziskanych od spravcu toku (prietok, udaje koryta), pripadne s ohladom na
smerodajné prietoky uréenych na zaklade izemi ohranicenych vodnych tokov.

Hlavné planované vodohospoddrske objekty:

objekt v inundacnej oblasti
most cez rieku Ipel

Odvodnenie dazdovych vod na povrchu

Planovana cesta bude naprojektovana obojstrannymi rigolmi disponujucimi obloZzenim - v zavislosti od spadu a
pritoku. Rigoly si miestami Useky priekop s charakterom nddrzi-odparovacdov, kym inde odvodnovacie
priekopy, ktoré odvadzaju zachytenu vodu do krizovanych vodnych tokov, rigolov pripojenych komunikacii. V
zavislosti od zna¢ného pozdizneho spadu mdze byt nutné zabudovanie zubov a objektov timiacich energiu.
Pred zavedenim vdd do stalych vodnych tokov je potrebné v kazdom pripade vybudovat lapace splavin.

Zrazkové vody, ktoré napadnt na povrch vozovky - v zavislosti od pozdizneho- a boéného spadu vozovky - po
zozbierani sp6sobom vejarovite, alebo obrubou sa odvadzaju cez vypusty do rigolov. Odvodnenie konstrukcie
vozovky sa uskutoCnuje cez piesoCnato-Strkovu priesakovu vrstvu, ako aj cez prieCne priesaky umiestnené
zhruba kazdych 200 m.

Most cez Ipel a inundacny objekt - odvodnenie

Na oboch stranach pripojnej komunikacie veducej k mostu cez rieku Ipel sme planovali vyhotovenie retencnych
priekop. Tym mozno zabezpedit, aby sa nezavadzali vody priamo do rieky Ipel.

Planované rigoly maju koryto vyhotovené zo zeme, pripadne na usekoch so spddom vy3sim ako 25 %o budu
vyhotovené beténovym obloZenim z prefabrikatov. V zavislosti od spadu priekopy treba pouzit zérezy pre
timenie energie. OblozZenie rigolov fungujucich ako nddrze sme naplanovali beténovymi prvkami s trdvnatou
plochou, v zaujme udrzatelnosti priekopy.

Madarsky Usek pripojenie planovanej cesty sa nachddza na Uzemi spravy Vodného riaditelstva stredného udolia
Dunaj.

Na zdklade vodohospodarskych orgénov, ako aj spravcov ozno zabudovat kriZujluce priepusty.
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4.2.3.3 Vplyv prevadzkovania

Prevadzka verejnej komunikicie mbéze mat vplyv na kvalitu véd vodnych tokov. Vplyvy sa mézu dotykat
vodnych tokov z vylicenia latok znedistujucich ovzdusie, z opotrebovania sa suciastok, odtekajicich pohonnych
latok, pripadne z havarijnych znecisteni vyskytujdcich sa pri nehodach. V suvislosti s havariami treba venovat
pozornost predovSetkym na ich predchadzanie, ale treba disponovat aj koncepciou vypracovanou na vhodnu
likvidaciu, ktord uvadza podla jednotlivych Usekov moZznosti uzaverov, likvidacie skod.

Usadenie a vymyvanie latok znedistujucich ovzdusie na povrch vozovky zavisi od poveternostnych podmienok,
intenzity zrazok, ako aj velkosti dopravy.

Pred privodmi dazd'ovych vod do krizujucich vodnych tokov, priekop, hibsich priekop, a uUdoli sa umiestnia
&istiace jednotky na zaklade predpisov prislu$nych vodohospodarskych organov. Cistiace objekty zabezpeéuju
usadzanie znedistujucich latok, vhodnu kvalitu privddzanej vody podla uvedenych v prilohe e &. 2. nariadenia
Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢. 28/2004. (XII. 25.).

4.2.3.4 Vplyv prevadzkovania

Zimny chemicky posyp treba urcit podla platného spolo¢ného prehldsenia Ministerstva ochrany Zivotného
prostredia - Ministerstva vnatra a Ministerstva dopravy (1/1988.) ako aj citlivosti Uzemia.

Skusenosti prevadzkovatelov z predchadzajucich rokov ukazuju, Ze v pripade priemernych poveternostnych
podmienok sa pouZije mensie mnoZstvo soli v roénom meradle, ako je to uvedené v prehldseni. Povolené
mnozstvo je 1200 g/m?, na druhej strane v zavislosti od po&asia sa meni pouZitie v rozmedzi 900-1000 g/m?.
Napriek tomu v pripade topenia sa snehu mdze spdsobit zvy$ena koncentracia soli vo vodnych tokoch znaéné
zatazZenie. V pripade vodnych tokov s vy$sim prietokom riedenie je vyraznejsie, kde ale tecd zrazkové vody do
vodnych tokov s mensim prietokom, tam bude jeho vplyv nepriaznivejsi. Efekt sa obmedzuje ¢asovo po
roztopeni sa snehu, v ostatnych obdobiach roka netreba poditat so znecistenim solou vo vodnych tokoch.

Pri zmenom chemicko posype treba dbat na to, aby sa poufZila sol iba skuto¢ne potrebné mnozstvo.

4.2.3.5 Skumanie havarijnych pripadov

V havarijnych pripadoch mézu byt znedistené priamo vodné toky, ¢o treba lokalizovat a eliminovat v ramci
likvidacie $koéd. Velkost vplyvu v pripade havarie zavisi od prietoku vodného toku, stavu koryta, a v
neposlednom rade spadovych pomerov koryta vodného toku.

Spomedzi havarijnych znedisteni vyskytujucich sa pocas prevadzky ciest méZzu mat najhorsi vplyv na kvalitu véd
vodnych tokov a v neposlednom rade na zivu prirodu derivaty uhlovodikov, dalej tie, predovsetkym toxické
latky tekutého skupenstva (chemikalie, vyrobné suroviny), ktoré sa dostavaju do prostredia vplyvom havarie
vzniknutej pocas prepravy, alebo z dévodu poruchy. Pravdepodobnost vzniku havarii, a prave to, Ze vznikni v
okoli vodnych tokov mala.

V zdujme zniZenia rizika musi vypracovat prevadzkovatel plan opatreni vo vztahu k realizacii ochrany, na
sp6soby likvidacie skod, zoznam potrebnych nastrojov, atd.

424 Hodnotenie objektu, navrhované ochranné opatrenia

Pred privodmi dazdovych vod do krizujucich vodnych tokov, priekop, hibsich priekop, a tUdoli sa umiestnia
Cistiace jednotky na zaklade predpisov prislusnych vodohospodarskych organov.

425 Predpisy vztahujtice sa na dokumentéaciu stavebného povolenia

V dokumentacii stavebného povolenia treba vypracovat systém odvodnenia, dimenzie a obloZenie rigolov,
vyhotovenie priepustov a objektov, pricom treba upresnit ich rozmery.
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4.2.6 Predpisy vztahujuce sa na dobu vystavby

V zaujme zabranenia pripadnych znecisteni sa doporuéuje vyhotovit ndstupné plochy dalej od vodnych zdrojov.
Treba mimoriadne dbat na predchadzanie pripadnych nehdd, a napriek tomu ak takéto vzniknu, stavebnik musi
disponovat havarijnym pldnom, pricom treba zadat bezodkladne s likvidaciou jej nasledkov spdsobmi
uvedenymi v iom. Aj pocas vystavby treba zabezpecit volny priebeh vodnych tokov, treba sa postarat o ich
prevadzanie.

Pocas vystavby bude nutna praca vykonavana aj v koryte rieky, nakolko v okoli bodov privadzania dazd'ovych
vod bude pravdepodobne potrebné vybudovat povrch tychto privadzacov. Pri vystavbe mostov, priepustov
treba dbat na to, aby pridenie vody vo vodnom toku nebolo obmedzované iba v malej miere, alebo vébec,
dalej treba zabezpedit prietok vody.

4.2.7 Predpisy vztahujtice sa na prevadzkovanie
Pri zimnom chemickom posype treba dbat na to, aby sa pouZila sol iba skuto¢ne potrebné mnozstvo.

V zaujme zniZenia rizika musi disponovat prevadzkovatel pldanom opatreni vo vztahu k realizacii ochrany, na
sposoby likvidacie §kéd, zoznam potrebnych néastrojov, atd.

4.3 Ochrana cistoty vzduchu

4.3.1 Legislativne predpisy
Pocas vypracovania tejto kapitoly sme vychadzali z nasledovnych nariadeni pre ochranu Cistoty ovzdusia:
Nariadenie vlady ¢islo 306/2010. (XII. 23.) o ochrane ovzdusia

Nariadenie VM ¢islo 4/2011. (I. 14.) o hrani¢nych hodnotach zatazenia ovzdusia a hraniénych emisnych
hodnotach bodovych zdrojov znedistujicich ovzdusie

Nariadenie VM ¢éislo 6/2011. (I. 14.) o pravidlach suvisiacich so skimanim, kontrolou, a hodnotenim
zdrojov znedistujlcich ovzdusie a zataZenia ovzdusia

Nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného prostredia €. /2002. (X. 7.) o vymedzeni aglomeracii a zén
znecistenia ovzdusia

4.3.1.1 Hraniéné hodnoty urovne zataZenia ovzdusia

Hrani¢né hodnoty Urovne zataZenia ovzdusia ohladne kvality ovzdusia podla nariadenia ¢islo 4/2011. (I. 14.) su
nasledovné:

Hraniéné hodnoty zneéistenia ovzdusia (lig/m?)
Hodinové 24 hodin Rocny
co 10 000 5000 3000
NO2 100 85 40
PM1o - 50 40

1. tabulka Zdravotné hrani¢né hodnoty Urovne znedistenia ovzdusia
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Z pohladu NOy sucasne platna legislativa neobsahuje hrani¢nd hodnotu. Poznamenavame, Ze a Ze v nariadeni
Ministerstva Ministerstva ochrany Zivotného prostredia - Ministerstva zdravotnictva - Ministerstva
pddohospodarstva 14/2001 (V.9.) o hrani¢nych hodnotédch znecistenia ovzdusia plathnom v predchadzajicom
obdobi, ktoré ale u? je neplatné bola predpisand hrani¢na hodnota imisie 200 pug/m3.

Emitovany komponent NOx pozostava z r6znych zlucenin oxidov dusika. Po emisii, rozsirovaniu a rozmiesavaniu
sa premiena sa oxid dusika na oxid dusicity popri tom, Ze v malej miere nastava aj premena spat. V zavislosti od
rastlcej vzdialenosti od zdroja sa znizuje koncentracia NOx, v rdmci toho z dovodu transformacného procesu
prebiehajuceho v ovzdusi pomer NO: zase rastie. Z dévodu dynamickej transformacie NOx-NO2 prebiehajucej v
skutocnosti a ¢asovému posuvu sme zohladnili ten principialny stav, podla ktorého sa transformuje NOx v plnej
miere na NO>. Takto vypocitané hodnoty zatazenia NOz st nadhodnotené vo smere bezpecnosti.

43.2 Metdda vypracovania kapitoly

V nasledujlcej casti vykoname charakteristiku sic¢asného stavu projektového Uzemia klasifikaciou do zon,
pripadne ak su k dispozicii Udaje merani namerané Celostatnou meracou sietou znecistenia ovzdusia (OLM),
potom ich prezentovanim. V pripade, Ze chybaju vyssie uvedené udaje charakterizujeme sucasny stav pomocou
zatazenim ovzdu$ia pochddzajiceho z dopravy existujucej cesty(ciest. Poéitané zatazenie ovzdusia mozno
odhadnut na zéklade vyhladovych dopravnych tdajov a emisnych faktorov, takze mozno porovnat so si¢asnym
stavom. Udaje merania nemozno extrapolovat na vyhladovy stav.

Charakter vyhladového stavu definujeme zo zatazenia ovzdu$ia pochadzajiceho z dopravy poditané zo
vzniknutych dopravnych Udajov v pripade realizacie, ako aj na zaklade emisii pouzitim emisnych faktorov.

Vypocet emisii

Vypocet emisie vzduchu bol uréeny na zaklade smerodajnej hodinovej dopravy (MOF). MOF predstavuje 10 %
priemernej dennej dopravy (ANF). Vzhladom k tomu, Ze na planovanej komunikacii bude pre nakladné vozidla
obmedzenie nosnosti do 3,5 t, dalej udaje poskytnuté vo vztahu k vyhladovej premavke neboli rozdelené na
kategdrie vozidiel, takze aj my sme zaradili vSetky vozidld do kategdrie MOF: (osobné motorové vozidla, fahké
nakladné motorové vozidld).

Uréenie emisii vztahujucich sa na liniové zdroje sme vykonali podla uvedenych v norme ¢islo MSZ 21459. Pocas
vypoctov sme zobrali ako zaklad rychlost 50 km/h.

Pocas skumania sme skumali vplyvy vyplyvajlice z cestnej dopravy. Emisie cestnej dopravy sme vypocitali
pouzitim databdazy KTl vypracovanej v roku 2000.

Vypocet imisii

Transmisné vypocty sme vykonali na zdklade suvislosti uvedenych v sériach noriem MSZ 21457 a MSZ 21460 s
nasledovnymi parametrami:

Efektivna vyska emisie (h): 0,3 m

—  Parameter drsnosti: Zo=0,1 m (rovinaty, rastlinstvom pokryty povrch)

Rychlost vetra: u=0,5 m/s (bezvetrie)

— Uhol uzatvarany medzi cestou a smerom vetra: a=30

Vypocty boli vykonané na vzdialenost 10 m od osi cesty.
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43.3 Predstavenie sucasného stavu projektového tzemia

Na Uzemi Madarska st vymedzené aglomeracie alebo zony znedistenia ovzdus$ia na zaklade miery zatazenia
ovzdusia, a hrani¢nej hodnoty skiimania.

Charakteristiky projektového Uzemia na zdklade prilohy ¢. 1. nariadenia Ministerstva pre ochranu Zivotného
prostredia ¢islo 4/2002. (X. 7.) o vymedzeni aglomeracii a zon znedistenia ovzdusia st nasledovné:

Aglomeracie Ozén v PM PM1o PM1o
znedistenia NO: | PMio | Benzol blizkosti ) 10 Kadmium benz(a)-
- ) Arzén (As) ,
ovzdusia terénu (cd) pyrén (BaP)
Ostatné tuzemie
F E F (o F F D

krajiny

2. tabulka Aglomeracie a zony znecistenie ovzdusia — Budapest a jej okolie

Pismeno ,F” oznacuje znecistenie ovzdusia pod hrani¢nou hodnotu skimania, pismeno , E” oznacuje hodnotu
medzi hornou a dolnou hrani¢nou hodnotou skimania, pismeno ,D” medzi hornou hrani¢énou hodnotou a
hrani¢nou hodnotou, pismeno ,C” medzi hrani¢nou hodnotou a toleran¢nou hranicou, kym pismeno ,B”
oznacuje znecistenie ovzdusia na toleran¢nou hranicou. Na zaklade ,,0-1” presahuje koncentracia ozénu cielovu

hodnotu.

zaradenie do zdn neposkytuje hodnotitelné Gdaje pre projektové Uzemie, pretoze prezentuje priemer v ramci
z6ny.

43.4 Vyhladovy stav
Hodnota vypocitana na zaklade madarského pravneho predpisu na madarsku stranu:

Udaje dopravy zoskupené podla vy&éie uvedenych sa nachadzaju v nasledujticej tabulke:

Kategdrie vozidiel (voz/den)

MOF. MOF. MOF;

161 - -

3. tabulka Smerodajné hodinové dopravné zatazenie na skimanom Useku dopravy

Vysledky vypocétov vykonanych na zdklade dopravnych udajov za rok 2008 pre hodnotenie stavu kvality
ovzdusia cestnej dopravy su uvedené v nasledujucej tabulke.

co NOx Castice CO; Vzdialenost
mg/m3 mg/m3 mg/m3 mg/m3 m
53 8,5 0,8 3,7 10

4. tabulka Hodnoty koncentracii latok znedistujicich ovzdusie na skimanych dopravnych tsekoch

Na zéaklade vykonanych vypocétov koncentracie znedistujucich latok pochdadzajucich z cestnej dopravy
nepresahuju hrani¢né hodnoty povolené mimo Uzemia cesty.

43.5 Predpisy v suvislosti s vystavbou

Skumanie vplyvov znecistenia ovzdusia pochdadzajuceho z vykonu prac pocas vystavby je mozno iba v dalsej
projektovej faze (ak budi zndme subjekt zhotovitela, technoldgie, organizacie, a strojovy park). Aj plan
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obsahujuci Udaje potrebné k tomu budu k dispozicii vo faze realizacnej projektovej dokumentacie. Dovtedy
mbzeme podat iba nasledovné konstatovania vseobecného charakteru:

- Poziadavky na materidl a velkost vystavby pravdepodobne nebude mat vplyv vo velkej miere na stav
ovzdusia okolia, prechodny rusivy efekt sa zrusi ukoncéenim realizacie.

- Pocas doby vystavby sa treba postarat o ochrane voci praseniu, aj v pripade depdnii humusu, ako aj
prepravy na polnych cestach. Prepravné vozidla musia byt zakryté platnom. Vytvorenie lietajuceho prachu
na Uzemi vystavby a v jeho okoli, ako aj na prepravnych cestach treba zniZit na minimalnu Uroven
zavlazovanim a polievanim.

- Pre vystavbu objektu mozno pouzit iba také mechanizmy a stroje, ktoré spifiaju prisluéné predpisy ochrany
Zivotného prostredia vo vztahu k pohybujicicm sa bodovym zdrojom. Motory pracovnych mechanizmov a
prepravnych zariadeni nemdzu zatazovat zbytocne ovzdusie vyfukovymi plynmi.

- Prepravné trasy stavebnych materidlov treba naplanovat takym spdsobom, aby sa dotykali o moZno
najmenej obyvaného uzemia.

- Pocas vystavby, usporiadanie terénu je zakazané palit odpady.
4.4 Ziva priroda: ¢lovek, fléra, fauna

441 Clovek

44.1.1 Zdravotné vplyvy

V pripade vybudovania cesty moZno viazat k zmene dvoch najddleZitejsich prvkov vplyvajicich na ¢loveka - hluk
a vzduch - zmenu zdravotnej situacie obyvtaelstva.

Na zdklade skimani Cistoty ovzdusia mozno konstatovat, Ze v ramci 10 m pruhu od osi vozovky nemozno
ocakavat zataZenie.

ZataZenie hlukom pochadzajucej od dopravy cesty od vzdialenosti 16 m od osi vozovky sa zniZi uz pod hrani¢nu
hodnotu. ZataZenie hlukom nad hrani¢nou hodnotou z dopravy cesty sa netyka chraneného Gzemia.

Na zaklade vysie uvedenych sa dotknutého obyvatelstva Balassagyarmat-Ujkévar nedotyka nepriaznivy
zdravotny vplyv vyplyvajuci z investicie.

4.4.1.2 Spolocensko-hospodarske efekty

Mesto Balassagyarmat a k nemu pripojena ¢ast Ujkdvér sa nachddza v Novohradskej Zupe v okrese
Balassagyarmat.

Okolie riek Ipel-Zagyva-charakterizuji dlhé hrani¢né Useky bez moznosti priechodu, Struktira mensich obci,
nedostatok cestnej siete. V désledku toho populécia starne a zniZuje jej pocet (odchod na iné Gzemia, nizka
miera prirodzenej reprodukcie), ako aj od priemeru horSie ekonomické podmienky, pricom tieto procesy
mozno prognostizovat aj v kratkodobo vyhlade. Z dévodu chybajucich znaénych investicii a cielenej rozvojovej
politiky Struktura obci, geografické danosti, a zIé dopravné spojenia predpovedaju dalSie znizenie HDP regidnu,
mimoriadne vysoku Udaje nezamestnanosti, Ubytok obyvatelstva, a vSeobecné zaostdvanie regiénu na oboch
strandch hranice. Prirodné danosti pohoria Borzsony a regiénu ,Palécfold”, kultirne dedicstvd a relativna
blizkost Budapesti predstavuju na druhej strane znaény turisticky potencial, v buddcnosti mdze zabezpecovat
vidiecky turizmus, ekoturizmus, a kultdrny turizmus pre mnohych alternativny zdroj prijmov, ale regién na
kaZzdodennej drovni nebude schopny zabezpecovat z dlhodobého pohladu Zivotospravu podla modernych
ocakavani.
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Realizaciou cesty (a hranicného priechodu) naprojektovanej podla trasy mosta a pripojnej komunikacie
rozobranej okolo roku 1950 sa rozsiria hospodarske danosti regionu. Pomocou rychlejSieho-kratsieho pristupu,
a blizkej moZnosti prechodu hranice sa vybuduje pravdepodobne opéat systém kontaktov okolitych miest a
obci, poskytujic moznost spolocensko-ekonomickému rozvoju, spolupréci susednych miest a obci rozdelenych
iba Statnou hranicou.

44.2 Ziva priroda: fléra, fauna

4.4.2.1 Skumanie sucasného stavu

Uzemie je stc¢astou mikroregiénu Stredného tdolia Ipel (6.8.12). Z byvalych luinych lesov tvorenych tvrdymi
stromami topolov a vib zostalo nadnes malo. Nadnes predstavuje najcastejSie sa vyskytujuci rastlinny druh
mocaristé luky a spontanne vrbovité kriky s malym mnoZstvom vysokych ostric. Z rastlinného pohladu je znacny
systém mrtvych ramien, ktoré tu zostali z rieCnych Usekov. V suvislosti s vihkymi miestami pre Zivot sa vyskytuju
v oblasti aj zriedkavé druhy, napr: puskvorec obycajny (Acorus calamus), perutnik mociarny(Hottonia palustris),
leknica ZIta (Nuphar lutea). Na vlhkych lukach tvoria stavy krvavec lekarsky (Sanguisorba officinalis), kosatec
sibirsky (lIris sibirica), veronikovec dlholisty (Pseudolysimachion longifolium). Na mocaristych likach a vysokych
ostriciach sa vyskytuje charakteristicky aj ostrica srstnatd (Carex buekii), vstavaCovec strmolisty krvavy
(Dactylorhiza incarnata), bledula letna (Leucojum aestivum). Rastlinny obraz mikroregionu spestruju pieso¢naté
uzemia a mierne alkalyzujuce sa polia, ich druhy su napriklad: kyjanka siva (Corynephorus canescens), pakost
¢esky (Jasione montana), atd. Udolia riek tvoria koridor pre rozdirovanie invazivnych rastlinnych druhov.
NajCastejsie sa vyskytujicim stromovitym unvazivnym rastlinnym druhom je jasenovec javorolisty (Acer
negundo), beztvarec krovity (Amorpha fruticosa), a agat (Robinia pseudoacacia). Najcastejsie vyskytujlce sa
bylinné invazivne rastlinné druhy su glejovka americkd (Asclepias syriaca), astra kopijovitolista (Aster
lanceolatum), atd.

Mala ¢as projektového Uzemia je chranena oblast celostdtneho vyznamu ako sucast Narodného parku Dunaj -
Ipel, trasa prechadza v dizke asi 180 m po jeho okraji.

Nemame vedomosti o chrdnenom Uzemi ex lege, v meste sa nachadzaju Styri oblasti disponujice ochranou su
vzdialené od investicie vo vzdialenosti aspon 1,7 km, takZe na ne planovana cesta nema ziadny vplyv.

Na projektovom Uzemi sa na madarskej strane nachddza Uzemie Natura 2000, planovana cesta prechddza v
pripade oboch na okraji chraneného Uzemia. Odhad vplyvu na oblast Natura 2000 obsahuje priloha ¢. 2.

Mimoriadna oblast ochrany vtakov Udolia Ipla

Uzemie tiahnuce sa na slovensko -madarskej hranici (6698,15 ha) je jedno z poslednych zachovanych oblasti, je
to Uzemie, ktoré bolo dotknuté iba v malej miere vodhospodarskym usporiadanim. Je délezitym biotopom pre
vtakov (IBA) a Ramsarské Uzemie.

Druhy a ich pocty, ktoré tvoria zaklad:

Nazov (vedecky nazov) Hniezdiace stavy Prechadzajlice
stavy
chrapkac polny (Crex crex) 15 parov
buciak velky (Botaurus stellaris) 4 parov
belusa velka (Egretta alba) 10 parov
volavka purpurova (Ardea purpurea) 2 pare
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bocian biely (Ciconia ciconia) 4 pare

kana popolava (Circus pygargus) 4 par

sokol raroh (Falco cherrug) 2 exemp.
Zeriav popolavy (Grus grus) 20 exemp.
rybarik riecny (Alcedo atthis) 5 parov

strakos obycajny (Lanius collurio) 10 parov

Na Uzemi Ziju v znacnych poctoch druhy milujuce vihké liky. Disponuje znaénym poctom chrapkacov, ktoré su
zvlast chranené.

Uzemie sa v sicasnosti vyuziva ako lesy, pre vojsko, polnohospodarstvo, pre hospodarenie s vodou.

Uzemie zachovania prirody mimoriadneho vyznamu tdolia Ipel (HUDI20026) (2936,79 ha)

V Zupe Pest zmenili antropogénne vplyvy v znaénej miere krajinu v pripade tdolia Ipla.

Viac ako Stvrtina Uzemia udolia Ipla je evidovand ako luka alebo pasienka. Samotna rieka predstavuje Uzemie,
ktoré treba kazdopadne spomendt, kym pomer lesov je zanedbatelny - ledva dosahuje 3 %. Spomedzi stromov
najhodnotnejSie vegetacné typy su z pohladu ochrany prirody topolové- a vibové mociare, s topolovymi
mocaristymi lesmi, ako aj s nimi suvisiace perutnikovo mociarna jazerna burina. Luzné lesy tvoria predovsetkym
rady vib - ktoré sa Eastokrat iba Siroké niekolkych stromov - ktoré sa tiahnu pozdi? celej rieky Ipla. Z hladiska
ochrany prirody su najprobelamtickejSie samoudrZiavané stavy agdtov, ktoré ohrozuju predovsetkym
pieso¢naté travnaté plochy. Lesiky z uslachtilych topolov boli zalozené predovsetkym na Uzemiach vyuzivanych
dovtedy ako orné pddy. Na Uzemi mdzeme najst v znatnom rozsahu aj druhotné kriky. Najvacésou rozlohou na
bezstromovych biotopoch disponuju mocaristé Iuky.

Charakteristika dotknutého Uzemia

Obhliadku terénu vykonali expert dia 13. novembra 2013. Identifikoval typy biotopov nachadzajice sa na
projektovom Gzemi a odhadol ich prirodzenost. Prislusné kédy ANER boli uvedené v [ ].
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Madarsky Usek planovanej trasy predstavuje iba 175 metrov, cesta sa pripdja na hlavnu cestu ¢. 22. Na
vonkajSom obluku cesty klesa po strmej riecnej terase, a ide aZ k rieke Ipel v rovnej linii sledujic trasu jednej
existujucej polnej cesty. Presnu trasu cesty nemozno od¢itat z mapy s mierkou 1:10 000. Na jej pravej strane
vidiet nad suchou trdvou [OC] mensiu skupinu stromov z topola [RA], nema Ziadnu hodnotu z hladiska ochrany
prirody. Na jej favej strane sa nachadza piesoCnata trava, kde sa pasol hovadzi dobytok [H5b], so stopami
silného udupania a burinami znasajucimi narusenie. Na brehu rieky Ipel rastie alej o Sirke stromu pozostavajuci
z bielych vib (Salix alba) (v Sirke jedného jedinca).

V dobe vyjazdu sme nezistili vyznamného Zivocicha.
4.4.2.2 Faktory vplyvu, tzemie vplyvu, vplyvy

Objekt a vplyv prevadzkovania

V suvislosti s vystavbou cesty sa zmeni okolity Zivotny priestor. Cesta vedena na hradzi, v zareze meni v malej
miere pomery reliéfu, a meni aj na mikroklimatickych danostiach. Tieto faktory spolo¢ne maju za vysledok
zmeny vegetacie v okoli cesty, pricom tento vplyv sa méze dotknut nepriamu aj na faunu.

Vplyv vystavby na Zivu prirodu oblasti

Vplyv vystavby sa vztahuje aj na potrebu miesta pre vystavbu, o mézie byt definitivne, alebo docasné.
Definitivny zaber predstavuje Uzemie zabrané na vyvlastnenych nehnutelnostiach potrebnych pre vybudovanie
cesty. Docasny zaber znamend narudend oblast pozostavajica zo zmeny povrchu terénu, nastupnych ploch
potrebnych k stavebnym pracam, a umiestnenia vzniknutych odpadov. V takomto pripade treba obmedzit
zbytocny zaber biotopu na ¢o mozno najmensiu plochu. Narusené plochy treba skonceni realizacnych prac
obnovit, rekultivovat.
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Vystavba a preprava predstavuje zvySené znecistenie prostredia z dovodu zvysenej dopravy, docasne na
vi¢om Uzemi (zhor$enie kvality ovzdusia, zataZenie hlukom, znelistenie pédy). Specidlnou formou
znedlistenia prostredia je rusSivy efekt spb6sobeny pritomnostou c¢loveka. Tento rusivy efekt moéZe v
urcitych obdobiach (napr.: v reprodukénom peridde, alebo v obdobi zimného nedostatku potravy, kedy
sa zhromazduje vacsi pocet Zivocisnych druhov) zmenit v znacnej miere obvyklé chovanie zvierat, vedla
Uzemi s hodnotnou flérou a faunou, pripadne okraji lesov. Mieru naru$enia mozno znizit vhodnou
organizaciou, a vhodnym vyberom prepravnych tras.

Vystavba cesty a pripojnych objektov prostrednictvom desStrukcie povrchu, naruSenim rastlinstva
poskytuje priestor pre usadenie novych rastlinnych druhov, burin. V zdujme zabranenia usadenia
neZiaducich druhov burin treba v'po vyhotoveni objektov zacat ¢im skor so zatravnenim, a vysadbou ostatnych
rastlin. ZloZenie druhov pri vysadbe rastlin treba vybrat takym spésobom, aby pozostavali z najlepsich druhov z
pohladu danosti pédy, a boli domdace druhy.

Predpisy suvisiace s ochranou biotopov mozno upresnit v neskorsej projektovej faze, na ak bude znama
vybrana trasa pre dalSie projektovanie.

4.4.2.3 Hodnotenie a navrh

Jeho projektové Uzemie je nesmierne bez charakteru, degradované, malého rozmeru, takZze vyznam ochrany
prirody je nizky. Okrem obvyklych opatreni ochrany Zivotného prostredia nie su potrebné Ziadne iné zakroky v
zaujme zniZovania $kod.

4.5 Budované prostredie

4,51 Skiimanie stcasného stavu
Mesto Balassagyarmat je okresnym sidlom okresu Balassagyarmat v Novohradskej Zupe.

Obec pomenovana od jedného madarského kmena je délezitym miestom pre priechod cez rieku Ipel,
dopravny- a obchodny uzol. V obdobi medzi 1795-1950 bolo sidlom Novohradskej zupy, obec Ujkévar bol k
nemu pripojeny v roku 1926. LeZi vedla hlavnej cesty ¢. 22. a Zelezni¢nou tratou ¢. 75, medzi mestami Vac -
Balassagyarmat, pocet obyvatelov je viac ako 16 000, rozprestiera sa na ploche 2374 ha. Disponuje ciganskou
mensinovou samospravou, je sidlom okrsku. Na zaklade uzemného planu sa dotyka planovana cesta v asi 200
di?ke, tiahne s v trase opustenej polnej cesty. Cesta sa neuvadza v Uzemnom pléne. Pri zadiatku cesty sa
nachadza obytnd oblast dedinského charakteru.

Na Uzemi obce sa nachddza mnozstvo pamiatok, stavieb pamiatkového charakteru, ale daleko od projektového
Uzemia. To isté sa vztahuje aj na archeologické hodnoty. Z dévodu bohatej minulosti Gzemia nie je vyliéené, Ze
pocas realizacie sa najdu archeologické nalezy.

452 Zmeny stavov v pripade vybudovania objektu
4.5.2.1 Metody skimania, prislusné nariadenia, zakony
Ako zaklad Casti zaoberajucej sa s prostredim obce sluzili boli Udaje z Gzemného planu.
Nariadenia, zdkony
Zakon cislo LXXVIII. z roku 1997 o tvorbe a ochrane stavaného prostredia

Nariadenie Vlady ¢islo 253/1997. (XIl. 20.) o poziadavkach celostatneho usporiadania miest a obci a
vystavby

Zakon cislo XXVI. z roku 2003 o Celostatnom tzemnom plane
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4.5.2.2 Vplyvy objektu

Planovana cesta (spolu s pripojnou komunikaciou na slovenskej strane a hraniénym priechodom) tvori spojenie
cez verejni komunikdciu medzi Balassagyarmat-Ujkévar a Koldre (Kévar). Vzdialenost medzi zadiatkom a
koncovym bodom v sucasnosti predstavuje zhruba 10 km.

Skumany projekt sa dotyka mnoZstva nehnutelnosti. Ich vaésina méze byt z dévodu ochrany prirody, v Statnom,
pripadne obecnom vlastnictve, ale pravdepodobne bude potrebné aj vyvlastnenie sukromného vlastnictva v
zaujme realizacie. Na zéklade vplyvu objektu mozno o¢akavat aj v hodnote okolitych nehnutelnosti.

4.5.2.3 Vplyv prevadzkovania

Vplyv vyplyvajuci z prevadzky cesty suvisi s reorganizaciou dopravy, predstavuje zmenu v zatazeni dotknutej
cestnej siete a Casti obci v ich okoli.

V tomto pripade premavka planovanej cesty a hrani¢ného priechodu bude vplyvat na premavku hlavnej cesty ¢.
22. s vyskou takmer 5000 vozidiel /den, takZe v dalSich projektovych fazach bude treba skimat vplyv na zéklade
predpovede premavky vyvijany investiciou na chranené budovy nachadzajiuce sa najblizSie k projektovému
uzemiu.

4.5.2.4  Vplyv vystavby

Vystavba nebude vyvijat na prostredie obce znaény vplyv v tom pripade, ak jej Uzemia sa stavebna doprava
nebude dotykat, alebo iba v malej miere. V tomto pripade nemozno obist vplyv zastavanych Uzemi; délezitou

na obytné- a ostatné budovy vyZadujlce ochranu, a podla toho treba ur¢it maximalne denné ¢asové intervaly
¢innosti, pri ktorych vznika znaéné hlukové a vibraéné zatazenie.

Ochranné opatrenia treba definovat neskorsie na zaklade detailnych realiza¢nych projektovych dokumentacii a
organizacie.

453 Skimania vykonatelné pocas neskorsich projektovych faz

V dalsich projektovych fazach treba upresnit mieru a charakter zdberu Uzemia varianty trasy, ktora sa bude
projektovat v dalSom, okruh dotknutych nehnutelnosti a budov; treba definovat ochranné opatrenia.

Pocas vypracovania dokumentacie stavebného povolenia treba opétovne skimat sulad s planmi tzemného
rozvoja; treba ucinit potrebné zmeny.

4.6 Krajina

4.6.1 Skimanie su¢asného stavu

Planovana cesta sleduje trasu nevyuzivanej polnej cesty, okolo nej sa nachadzaju polhohospodarske Uzemia.
Obytné Uzemie sa nachadza iba pri pripojeni sa k hlavnej ceste €. 22, na druhej strane hlavnej cesty. Ipel tedie
na tomto Useku v regulovanom koryte, na madarskej strane nie je protipovodiova hradza.

Chranené a citlivé prirodné uzemia

Na Uzemi sa nachadza tak izemie pod celostatnou ochranou (v sprave Narodného parku Dunaj - Ipel), ako aj
Uzemia patriace k sieti Natura 2000 pod eurdpskou ochranou.

- Mimoriadna oblast ochrany vtakov Udolia Ipla (HUDI10008)

- Uzemie zachovania prirody mimoriadneho vyznamu tdolia Ipel (HUDI20026).

-38-

2014. febr. 52.220/501 37. Balassagyarmat-Ujkovar - Kolare (Kévar)



Chréanené umelé hodnoty

Na projektovom Uzemi sa nenachddza chrdnend pamiatka, ale kriZ stojaci na pociatocnom bode planovanej
cesty je krajinnou hodnotou.

4.6.2 Zmeny stavov v pripade vybudovania objektu

4.6.2.1 Prislusné nariadenia, zakony

Prislusné nariadenia, zakony

Zakon cislo XClIIl. z roku 1996 o ochrane prirody

Zakon cislo XXI. z roku 1996 o Uzemnom rozvoji a usporiadani Uzemi

Zakon cislo LXXVIII. z roku 1997 o tvorbe a ochrane stavaného prostredia
Norm

MSZ 20370:2003 VSeobecnd ochrana krajiny. Definicie pojmov

MSZ 13-202-1990 Klasifikacia krajin

MSZ 20372:2004 Ochrana prirody. Esteticka klasifikacia krajin (30/1994. (X. 6.) KTM)

4.6.2.2 Vplyv objektu

Investicia sa nedotyka pamiatkovych zaujmov, jedinou hodnotou krajiny je kriz stojaci pri zaciatku cesty.
Planovana cesta sa nedotyka archeologického naleziska.

Predmetna cesta bude umiestnend na hradzi prispésobujlc sa k objektu, ktory krizuje rieku Ipel. V krajine sa
objavi ako dolezity prvok novy most cez Ipel spolu s pripojnymi inundaénymi mostmi, ktoré zohrdvaju ale aj
ulohu v udrZiavani krajinnych hodndt tzemia. Na inundaénom Uzemi je zakadzané zabrariovat odtekaniu
vysokych hladin vystavbou hradzi, preto sa projektuje most stojaci na nohach.

4.6.2.3 Vplyv vystavby

Vplyv vystavby spOsobuje z aspekty ochrany krajiny obycajne docasné zmeny, ale ich efekt moZe byt aj
definitivny. Vystavba cesty suvisi aj so zmenou povrchu terénu pomocou vyhotovenia zdrezov a nasypov,
docasnou destrukciou povrchu obmedzenou na obdobie vystavby. Narusenie pochadzajluce zo zmeny povrchu
terénu, Uzemi nastupu potrebnych pre stavebné prace, ako aj uloZenie vznikajucich odpadov, zdber Uzemia sa
mbze rozsirit aj na oblasti mimo trasy regulovanej pre cestu. Materialy ktoré budd dodavané na stavenisko
treba zabezpecit podla moznosti uz z fungujucich bani.

Na projektovom Uzemi sa z dovodu mnohych chranenych uzemi, prip. citlivého vodného zdroja, a
podpovrchovej vody je obmedzena v znacnej miere plocha vyuzitelna na dobu vystavby. Hodnotnejsie biotopy,
mimoriadne chranené Uzemia sa odporuca pred zacCatim realizdcie pomocou prislusnych sprdvcov-
prevadzkovatelov oplotit, aby sa predislo aj do¢asné poskodenie.

Uzemia, skladky materidlu, prevadzky vyuiivané pocas vystavby podla moZnosti sa nemaju dotykat
hodnotnejSich biotopov, dalej prepravné trasy maju prechadzat cez hodnotnejsie biotopy, obyvané Gzemia iba
v najnutnejsich pripadoch. Treba vykonat ¢im skér rehabilitaciu Gzemi narusenych pocas vystavby, opravu stavu
prepravnych tras. Treba sa postarat o vhodnu spravu, a o odvoz vznikajucich odpadov.
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4.6.2.4 Vplyv prevadzkovania objektu

Vplyv prevadzkovania na krajinu sa uplatiuje ako na komplexnu jednotku cez zmenu rdznych prvkov
prostredia. Vplyvy prevadzkovania cesty su uvedené detailne v jednotlivych kapitolach (povrchova voda, hluk,
ovzdusie).

4.6.3 Hodnotenie objektu, navrhované ochranné opatrenia

Vzhladom na prevedenie cesty cez citlivé Gizemie, sa odportca postarat pomocou vysadbou rastlin pozdiz cesty
o prispdsobenie obrazu krajine (spdsob a mieru toho treba dohodnut s prislusnym spravcom Uzemia ochrany
prirody, orgdnom, a kvéli inundacnému Uzemiu aj s vodohospodarskym organom). Vysadba rastlin zohrava
ulohu v naprave narusenych ekologickych pomerov, v ochrane povodného prirodného, alebo prirode blizkeho
ekosystému, v rekultivacii naruenych pléch pozd(z cesty, ako aj zniovani ekologickych §kéd vyplyvajlcich z
dopravy.

Planovana cesta uskutocriuje pre regién poziadavku rozvoja dopravy s vyhodnou funkciou, pricom nespdsobuje
nezlucitelny konflikt ochrany krajiny na Gzemi vplyvu.

4.7 Hluk

4.71 Prislusné nariadenia, predpisy

314/2005. Nariadenie vlady ¢islo 314/2005. (XIl. 25.) o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a
niektorych konaniach vydania povolenia pouzivania zZivotného prostredia

Nariadenie vlady &islo 284/2007. (X. 29.) o jednotlivych pravidlach ochrany voéi okolitému hluku a
vibraciam

Spolo¢né nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného prostredia a Ministerstva zdravotnictva cislo
27/2008. (XII. 3.) o uréeni hrani¢nych hodnot zatazenia hlukom a vibraciami

Nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢islo 25/2004. (XIl. 20.) o detailnych pravidlach
vypracovania strategickych hlukovych map, ako aj planov opatreni

Nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢&islo 93/2007. (XIl. 18.) o spdsobe urcenia
hrani¢nych hodnot emisie hluku, ako aj sp6sobe kontroly emisii hluku- a vibracii

Spolocné nariadenie Ministerstva ochrany Zivotného prostredia a Ministerstva hospodarstva cislo
29/2001. (XII. 23.) o obmedzovani emisie hluku jednotlivych zariadeni metédach merania emisii hluku

séria noriem MSZ ISO 1996, akustika

norma MSZ 15036, Sirenie zvuku vo volnom priestore
4.7.2 Zakladné udaje projektovania
4.7.2.1 Dopravné udaje

Odhadovana doprava planovanej cesty na rok je nasledujuci:

ANF Kategorie vozidiel (voz/deri)
rok 2028 _ _ _
(voz/den) ANF1 ANF> ANF3
Balassagyarmat-Ujkoévar -
1610 1610 - -
Koldre (Kdvar) - st. hr.
240 -
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5. tabulka Dopravné udaje

4.7.2.2 Hraniéné hodnoty zataZenia hlukom projektového uzemia

Na zdklade prilohy €. 3. nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia - Ministerstva zdravotnictva Cislo
27/2008 sa vztahuju na zatazenie hlukom pochéadzajiceho z dopravy nasledovné hraniéné hodnoty (cez deri / v
noci, dB):

Na hluk pochadzajuci od vedlajsSich
ciest patriacich de celostatnej siete
verejnych komunikacii, zbernych ciest v
majetku miestnych samosprav, ako aj
verejnych komunikacii v extravilanoch

Uzemie, ktoré treba chranit voci
hluku

Obytné Uzemie (malomestské,
zahradného typu, zabudované
- . . . 60 /50
dedinského typu), cintorin, zelend

plocha

Poznamka: Obdobie posudenia je v oboch pripadoch cez deri 06-22 hod., v noci 22-06 hod.,

6. tabulka Hrani¢né hodnoty zataZzenia hlukom

4.7.3 Pouzité metddy skiumania , hodnotenie vypoéitaného zatazenia hlukom

Na zaklade odhadovanych dopravnych Gdajov na rok 2028 sme urdili tu vzdialenost (v dalsom iba ako ochranna
vzdialenost), kde Urover hluku nepresahuje hrani¢nd hodnotu definovanu v spoloénom nariadeni Ministerstva
ochrany Zivotného prostredia - Ministerstva zdravotnictva ¢islo 27/2008. (XIl. 3.) o uréeni hraniénych hodnét
hluku a vibracii.

Pocas vypoctov sme zobrali ako zéklad povolent rychlost 50 km/h.

Pocas skimania sme sa zaoberali detailne iba noénym zatazenim hluku, lebo na zéklade prislusnych hrani¢nych
hodnét a zatazenia hlukom jednotlivych Usekov ciest toto mozZno povazovat za smerodajné, nakolko kde je
splnend podmienka noéného zataZenia hlukom, tam mozZno ocdakavat aj cez den zatazenie hlukom pod
hrani¢nou hodnotou.

4.7.3.1 Vyhladovy stav

Laeq (dB) Ochranna
rok 2028 vzdialenost
cez den V noci
(m)
Balassagyarmat-Ujkévar -
57 50 16
Kolare (Kovar) - st. hr.

7. tabulka Hrani¢né hodnoty zataZenia hlukom
474 Zhrnutie

Na zaklade vykonaného vypoctu mozno konstatovat, Ze od vzdialenosti 16 m od osi planovanej trasy sa zniZuje
uroven hluku uz pod hrani¢nt hodnotu. V rdmci tejto vzdialenosti sa nenachadza budova, ktoru treba chranit,
preto nie je potrebné vykonat opatrenie pre ochranu proti hluku. Skimania treba upresnit v neskorsich
projektovych fazach na zaklade detailnych situaénych planov a katastralnych udajov.
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475 Ohranicenie oblasti vplyvu

§ 5. a 6. nariadenia VIady ¢islo 284/2007. (X. 29.) o jednotlivych pravidlach ochrany voéi hluku a vibraciam
obsahuju prislusné predpisy ohranic¢enie uzemia vplyvu.

Pomocou vypodétov sme vypocitali ti vzdialenost od osi, kde sa pIni "hrani¢na hodnota —10 dB”, ¢iZze v hasom
pripade v noci 40 dB. Na zaklade skimania je Uzemie vplyvu 83 m merané od osi.

V rdmci tejto vzdialenosti sa nachadza viacero budov, ktoré treba chranit na druhej strane hlavnej cesty €. 22.
Presné ohranicenie Uzemia vplyvu treba vykonat v nasledujlcej projektovej faze na zéklade presnejsej trasy.

4.7.6 Predpisy v suvislosti s vystavbou

§ 12. a 13. nariadenia VIady ¢islo 284/2007. (X. 29.) o jednotlivych pravidldch ochrany vocéi hluku a vibraciam
obsahuju prislusné predpisy pre vystavbu.

Hrani¢né hodnoty zataZenia hlukom pochadzajlce z realizaénych prac stavebného priemyslu si uvedené v
prilohe €. 2. spolo¢ného nariadenia Ministerstva ochrany Zivotného prostredia - Ministerstva zdravotnictva
Cislo 27/2008. (XII. 3.).

Z doévodu blizkosti obytného Uzemia moino vykonavat realizaéné price iba v dennom obdobi, preto
prezentujeme detailnejsie iba denné hodnoty. Prace mozno napldnovat podla nasho nazoru tak, Ze na
jednotlivych Usekoch cesty sa dokoncia prace v ramci obdobia 1 mesiaca - 1 roka, ale uviedli sme aj hodnoty
realizacie dlhsie ako 1 rok.

Hrani¢na hodnota stavebného hluku (Lt+)

v obdobi cez den, medzi 6-22 hodinou (dB)

Uzemie ktoré treba chranit dlhSie ako 1 mesiac dlhsie ako 1 rok
do 1 roka

Obytné uzemie (malomestské,
zahradného typu, dedinského 60 55
typu), cintorin, zelena plocha

8. tabulka Hrani¢né hodnoty zataZenia hlukom pochadzajlce z realizacnej ¢innosti stavebného priemyslu
Na zaklade predpisov je zhotovitel povinny dodrZiavat pocas doby vystavby prislusné hrani¢né hodnoty.

Spoloéné nariadenie Ministerstva dopravy a Ministerstva hospodarstva cislo 29/2001. (XII. 23.) o obmedzovani
emisii hluku jednotlivych zariadeni vo volnom priestore a metéde merania emisie hluku zakotvuje zatazenie
hlukom pochadzajuce od strojov pouzivanych pocas realizacie.

Na zaklade vyssie uvedenych treba na projektovom uUseku napldnovat realizacné prace v oblasti chranenych
budov tak, aby sa pracovalo iba v dennom obdobi, pricom prace nepresahovali prislusné hranicné hodnoty
zatazenia hlukom.

4.8 Odpad

4.8.1 Legislativne predpisy
Zakon cislo CLXXXV. z roku 2012 o odpadoch

Nariadenie Ministerstva Zivotného prostredia ¢islo 16/2001. (VI1.18.) o zozname odpadov
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98/2001. (V1. 15.) Nariadenie vlady o podmienkach vykonavania €innosti suvisiacich s nebezpecnymi
odpadmi.

Spoloéné nariadenie Ministerstva vnitra a Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢islo 45/2004. VII.
26.) o detailnych pravidlach nakladania so stavebnym a demolacnym odpadom

Nariadenie Vlady é&islo 440/2012. (XII. 29.) o povinnostiach evidencie a poskytovania Gdajov v suvislosti s
odpadmi

Nariadenie Vlady ¢islo 442/2012. (XII. 29.) o baleniach a ¢innosti hospodarenia s odpadmi v suvislosti s
odpadmi

Nariadenie VlIady ¢&islo 443/2012. (XIl. 29.) o ¢innostiach hospodarenia s odpadmi suvisiacich s elektrickych
a elektronickych zariadeni

Nariadenie VIady cislo 444/2012. (XIl. 29.) o motorovych vozidlach, ktoré sa stali odpadmi

Nariadenie Vlady ¢islo 445/2012. (XIl. 29.) o Ccinnostiach hospodérenia s odpadmi suvisiacich s
bateriovymi- a akumulatorovymi odpadmi

4.8.2 Predstavenie sucasného stavu

Na Uzemiach tras sa nenachadza ani sklddka odpadu, ani miesto pre uloZzenie uhynutych zvierat.

48.3 Vplyv umiestnenia

Objekt sa nebude tykat meritérne hospodarenia s odpadmi okolia. Vznikom odpadov treba podcitat pocdas
vystavby, prevadzky a prevadzkovania.

484 Vplyv vystavby

Stavebné prace cesty budu suvisiet s potrebou vyrubu existujiceho rastlinstva, demontaz v réznych miestach
povrchu vozovky, zabradli, tabul, a oploteni. Manipuldciu, evidenciu, ozndmenie, odpadov pochdadzajucich z
vystavby demontdZe treba vykondvat v sulade s uvedenymi v spolo¢nom nariadeni Ministerstva vnutra -
Ministerstva ochrany Zivotného prostredia Cislo 45/2004. (VII.26.) o detailnych pravidlach spravy so stavebnymi
odpadmi. (VII.18.)

Cinnosti stvisiace s nebezpeénymi odpadmi treba vykonavat v stlade s nariadenim VIady &islo 98/2001. (VI.
15.).

Zber a vhodné skladovanie odpadov pocas vystavby je ulohou Zhotovitela. O odpad vznikajuci v kancelariach
vedenia stavby, Uzemi nastupu treba zbierat a likvidovat v sulade s pravnymi predpismi.

Odvoz komundlneho odpadu je Ulelné odvazat na skldadku komundlneho odpadu danej obce podla mnoistva
jeho vzniku.

Odvoz priemyselného, nie nebezpecného odpadu vznikajuceho na prevadzkach a Gzemiach nastupu je ucelné
vyriesit na najblizSej skladke v sulade s charakterom daného druhu odpadu. Nebezpecné odpady mozno
odovzdat iba prepravcovi disponujicemu povolenim, a odviest tieto odpady.

Skoncéenim vystavby treba Uzemie stavby odistit - vratane aj docasne pouzitych pléch - od odpadov a
stavebného materialu, zbyto¢nych stavebnych materidlov, a treba ich odviest.

V tejto projektovej faze nie je zndma osoba zhotovitela, ako ani stavebnd technoldgia, preto méZzeme poznat
typy odpadov iba na zéklade doterajsich skusenosti. Na ich zber, spravu mdzeme podat navrh iba v neskorsej
projektovej faze, na zdklade poznatkov organizacného planu a osoby zhotovitela a technolégie.
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Nazov odpadu EWC kod

Motorové-, pohonné- a mazacie odpady 13 02
Odpady hydraulického oleja 1301
Odpady tekutych pohonnych latok 13 07
Betdn 170101
Drevo 170201
Sklo 17 02 02
Plasty 17 02 03
Asfaltové zmesi, uholny decht a vyrobky z dechtu 1703
Kovy, zmesi kovov 17 04
Zemina vratane vykopovej zeminy z bagrovisk 17 05

Zemina vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych ploch, kamenivo a materidl z

1201

bagrovisk
Odpady lesného hospodarenia 020107
Staré vozidla z rozliénych dopravnych prostriedkov vratane strojov neuréenych na 1601
cestnu premavku a odpade z demontdze starych vozidiel a udrzby vozidiel

2001 35*
Odpady z elektrickych a elektronickych zariadeni

200136

17 09 03*
Ostatné stavebné odpady

170304
Komundlne odpady 200301
BlizSie neurcéené odpady 200399

* nebezpecny odpad
9. tabulka Odpady vznikajlce pocas vystavby

V pripade, Ze mnozstvo odpadov vznikajucich pocas vystavby dosiahne kvantitativne kritérium uréené pradvnom
predpise o detailnych pravidlach narabania stavebnych odpadov, odpady treba likvidovat podla predpisov
uvedenych v spolo¢nom nariadeni Ministerstva vnutra a Ministerstva ochrany Zivotného prostredia cislo
45/2004. (VII. 26.). VII. 26.)

4.8.5 Prevadzkovanie
Odpady vznikajuce pocas prevddzkovania Useku cesty pochadzaju od dopravnych prostriedkov a cestujucich.

Odpady vznikajuce pocas prevadzkovania pochddzaju z prevddzkovania verejnej komunikacie, takisto ako zimny
posyp, kosenie, udrzba priekop, natieranie povrchov, udrzba zadbradli, zariadeni dopravnej techniky, Udrzba
objektov, zber odpadov, starostlivost o rastliny.
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Prevadzku cesty bude vykondvat pravdepodobne riaditelstvo spolo¢nosti Magyar K6zUt NZrt. pre Novohradsku
Zupu. Odpady réznych druhov zozbieranych pocas prevadzkovania cesty treba uchovavat na zbernom mieste
vytvorenom na Uzemi prevadzky. Ich odvoz treba zabezpecit v stlade s harmonogramom ich vzniku, podla
predpisov.

Pocas prac vznikaju aj odpady klasifikované ako nebezpeéné odpady — vymenované v zozname odpadov v
nariadeni Ministerstva ochrany Zivotného prostredia ¢islo 16/2001.(VIl. 18. ; ich likvidaciu treba vyriesit v
sulade s uvedenymi v prisluSnom nariadeni.

Charakter vznikajucich odpadov je nasledovny:

1.

8.

Olejové handry, papierové odpady (EWC 15 02 02*)

Pocas opravy, udrzby motorovych vozidiel vznikaju odpady handier a papiera znecistené mineralnymi
olejmi a tukmi. O¢akdvané mnozstvo: 0,1 m3/ kvartal.

Opotrebované pneumatiky (EWC 16 01 03)

Pocas technologickych procesov, nakolko vymena pneumatik vozidiel a Specidlnych mechanizmov sa
vykondva v Specializovanych dielniach, gumovy odpad vznikd ia zriedkavo. Na prevadzkovanej vozovke
sa nachadzaju ale vo viacerych pripadoch odpady z gumy, ktoré treba zozbierat, a postarat sa o ich
prechodné uloZenie. Pravdepodobné ro¢né mnozstvo ~5-10 kusov pneumatik.

Sklo (EWC 16 01 20)

Na prevadzkovanej ceste sa mdze vyskytnut aj odpad zo skla, ktoré treba zozbierat, a postarat sa o ich
prechodné ulozenie.

Opotrebované suciastky vozidiel, kovové odpady (EWC 16 01 22)

Na ucely zberu opotrebovanych kovovych odpadov budu vylozené kontajnery réznych velkosti pre zber
podla jednotlivych druhov. Ich definitivne uloZenie sa uskutoéni u Zbernych surovin, pripadne
naslednickych spoloc¢nostiach.

Opotrebovany olej (Z dévodu chybajucich tdajov pravdepodobne: EWC 13 01, EWC 13 02)

Opotrebované oleje z hlavnych casti motorovych vozidiel a stavebnych mechanizmov (motor,
prevodovka, diferencidl, hydraulické systémy, atd.) sa zbieraju v kovovych sudoch, ich dovoz vykonava
spoloc¢nost disponujtca povolenim.

PouZitd mrazuvzdornd tekutina (EWC 16 01 14)

Chladiacu kvapalinu motorovych vozidiel a stavebnych mechanizmov (zmes vody a etylénglykolu) treba
menit pravidelne, kazdé 2-3 roky. Vymenené, opotrebovanu kvapalinu je Gcelné uchovavat prechodne a
uskladriovat v plastovych sudoch. V sticasnosti neexistuje organizované rieSenie na likvidaciu, pripadne
opatovné pouZitie zozbieranej chladiacej kvapaliny. Pre ich odvoz na patriéné miesto /skladku
nebezpecnych odpadov, pripadne chemickd tovaren) je potrebnd konzultidcia s miestnymi organmi.
Pravdepodobné ro¢né mnozstvo: 10 - 20 litrov.

Opotrebovany akumuldtor (Z dévodu chybajucich konkrétnych tdajov pravdepodobne: EWC 16 06)

Opotrebované batérie treba umiestnit na prechodné uloZenie po ich zozbierani do plastovych
kontajnerov odolnych kyselindm. Ich definitivne uloZenie v sicasnosti nie je zabezpecené, preto treba
postupovat podla vyssie uvedenych. Pravdepodobné roéné mnozstvo: 1 - 2 akumulatory.

Detergenty obsahujuce nebezpecné latky(EWC 20 01 29%)
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Opotrebované roztoky pouzivané v dielniach na Cistenie opotrebovanych sudiastok treba zbierat do
plastovych sudov.

9. Olejové filtre (EWC kod: 16 01 07%)

Olejové filtre s papierovou vlozkou, kovovymi puzdrami mazacich systémov motorovych vozidiel treba
menit pravidelne. Tieto treba otvorit pomocou $pecidlneho naradia, a opotrebovany olej nachadzajuci
sa v nich treba pridat k ostatnému opotrebovanému oleju. Papierovi vliozku treba umiestnit za Ucelom
prechodného uloZenia spolu s olejovymi handrami, papiermi a kovovymi puzdrami. Ocakavané rocné
mnozstvo: 6 - 7 kusov olejovych filtrov.

10. Brzdové a spojkové obloZenia, ako aj ich prach (EWC 16 01 22)

Brzdové- a spojkové oblozZenia pouzivané v dnesnych modernych zariadeniach su uz bezazbestové, takze
mozZno s nimi narabat ako s obycajnym komundlnym odpadom. Z vloZiek je Ucelné odstranit prach zo
znecistenych povrchov pocas udrzby pomocou Cistiacej tekutiny brzd, pricom tato tekutina ma sucasne
aj odmastovaci efekt. So zozbieranou znedistenou tekutinou treba po umiestneni do uzatvaracej nadoby
zaobchadzat ako komunalny odpad.

11. Olejové plastové flase (EWC 15 01 10%)

Cast Cerstvych olejov pouzivanych pri doplfiovani motorov vozidiel sa uchovédva a pouziva v
prevedeniach flias. Vyprazdnené flase treba zberat do uzatvorenych nadob, nasledne likvidovat
identicky ako odpady olejovych handier a papiera.
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5 Sumarne hodnotenie

5.1 Predpisy vztahujice sa na dokumentaciu stavebného povolenia

Pocas vypracovania realizacnych projektovych dokumentdcii na zdklade detailnejsSich technickych projektov
treba upresnit mnoiZstvd materidlov potrebnych k vybudovaniu ndsypov a zarezov, spbésob vyhotovenia
systému odvadzania dazd'ovych vod.

Podla nariadenia Ministerstva pddohospodarstva cislo 90/2008. (VII. 18.) treba vypracovat vo faze pripravy
dokumentdcie stavebného povolenia plan zachrany humusu a ochrany pody. Ulohou Zhotovitela je
vypracovanie planu hospodarenia s humusom, ktory na zaklade ochranného planu zachrany humusu definuje
mnozstvo odobratej pody, ako aj okolnosti jej uloZenia.

V dokumentacii stavebného povolenia treba vypracovat systém odvodnenia, dimenzie a obloZenie rigolov,
vyhotovenie priepustov a objektov, pricom treba upresnit ich rozmery.

V dalsich projektovych fazach treba upresnit mieru a charakter zdberu Uzemia varianty trasy, okruh dotknutych
nehnutelnosti a budov; treba definovat ochranné opatrenia. Treba uplatnit aspekty ochrany krajiny, trasu treba
umiestnit do krajiny v stlade s charakterom krajiny, treba sa usilovat o zrusenie, zmiernenie konfliktov.

Pocas vypracovania dokumentacie stavebného povolenia treba skimat sulad s planmi Gzemného rozvoja, prip.
treba ucinit potrebné zmeny.

5.2 Ulohy, ktoré treba vykonat pred vystavbou

Na zaklade praxe vystavby cesty vyhotovi zhotovitel na zdklade planu ochrany p6dy plan opatovného pouzitia
urodnej pody (plan hospodarenia s humusom), a postara sa o dodrZiavani predpisov zakotvenych v pravnych
predpisoch.

5.3 Predpisy vztahujuce sa na dobu vystavby
Pouzitelnd drodnu pddu odstranenu pocas vystavby, treba skladovat pocas doby vystavby oddelene.

Vymedzenie miesta a vyhotovenie docasnych sklddok odpadov vznikajucich pocas vystavby a nebezpecnych
odpadov, ako aj pohonnych latok mechanizmov zemnych prac treba vymedzit v necitlivom prostredi krycej
vrstvy a podzemnych vod, nielen s ohladom na danosti pokryvajicej vrstvy, ale aj s ohladom na smerov
prudenia podzemnych véd. Pri vyhotoveni sklddok nebezpeénych odpadov, docasnych sklddok je potrebné pri
vyhotoveni zbernych miest v zaujme zabezpecenia ochrany pody poufZitie izolacnej dosky (napr. polyetylénovej
félie), alebo povrchov na intravilanoch disponujicich vodotesnym krytim. Prace treba vykonat tak, aby
znecistenie pody bolo ¢o najmensej miery. Po dokondeni prac treba odstranit z Gzemia znedistenie od pripadne
vyskytujucich sa znecisteni.

V zaujme zabranenia pripadnych znecisteni sa doporuéuje vyhotovit ndstupné plochy dalej od vodnych zdrojov.
Treba mimoriadne dbat na predchadzanie pripadnych nehdd, a napriek tomu ak takéto vzniknu, stavebnik musi
disponovat havarijnym pldnom, pricom treba zadat bezodkladne s likvidaciou jej nasledkov spdsobmi
uvedenymi v iom. Aj pocas vystavby treba zabezpecit volny priebeh vodnych tokov, treba sa postarat o ich
prevadzanie.

Pri vystavbe mostov, priepustov treba dbat na to, aby pridenie vody vo vodnom toku nebolo obmedzované iba
v malej miere, alebo vbbec, dalej treba zabezpedit prietok vody.

V zaujme minimalizacie vplyvov znecistujucich ovzdusie pochédzajucich z prac vykonavanych pocas realizacie:
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— Pocas vystavby sa treba postarat o ochrane voéi praseniu, aj v pripade depdnii humusu, ako aj
prepravy na polnych cestidch. Prepravné vozidld musia byt zakryté platnom. Vytvorenie lietajuceho
prachu na Uzemi vystavby a v jeho okoli, ako aj na prepravnych cestach treba zniZit na minimum
zavlazovanim a polievanim.

- Pre vystavbu objektu mozno pouzif iba také mechanizmy a stroje, ktoré spifiaju prisluéné predpisy
ochrany Zivotného prostredia vo vztahu k pohybujlicicm sa bodovym zdrojom. Motory pracovnych
mechanizmov a prepravnych zariadeni nemdzu zatazovat zbytoéne ovzdusie vyfukovymi plynmi.

— Prepravné trasy stavebnych materiadlov treba naplanovat takym spésobom, aby sa dotykali ¢o mozno
najmenej obyvaného Uzemia.

— Pocas vystavby, usporiadanie terénu je zakazané palit odpady.

— Poziadavky na material a velkost vystavby pravdepodobne nebude mat vplyv vo velkej miere na stav
ovzdusia okolia, prechodny rusivy efekt sa zrusi ukonéenim realizacie.

Na zaklade vyssie uvedenych treba na projektovom uUseku napldnovat realizacné prace v oblasti chranenych
budov tak, aby sa pracovalo iba v dennom obdobi, pricom prace nepresahovali prislusné hranicné hodnoty
zataZenia hlukom.

5.4 Predpisy vztahujlce sa na prevadzkovanie

Zimny chemicky posyp treba vykondvat vidy v mnoZstve rozsypaného materialu s ohladom na meteorologické
podmienky, a minimalne poziadavky bezpecnej premavky.

V zaujme zniZenia rizika musi disponovat prevadzkovatel planom opatreni vo vztahu k realizacii ochrany, na
sp6soby likvidacie skod, zoznam potrebnych nastrojov, atd.

5.5 Objekty ochrany zivotného prostredia

V suvislosti s investiciou sme neplanovali objekty ochrany Zivotného prostredia.

5.6 Monitorovacie skusky

Na zaklade vykonanych kontrol mozno konstatovat, Ze velkost a vplyvy objektu si nevynutia vykonanie
monitorovacich skimani; neexistuju také neistoty, ktoré by ucinili potrebnym vykonanie neskorsich skusok.
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